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 ‌أ
 

 الشكر والتقدير
 أن ىدانا اللهالحمد الله الذي ىدانا ليذا وما كنا لنيتد لولا 

 والصلاة والسلام عمى سيدنا محمد وعمى آلو وأصحابو أجمعين

 لا يسعني وأنا أنيي ىذا العمل إلا أن أتقدم بفائق الشكر والإمتناء

 وأخص منيم  إلى كل من مد لي يد العون وساعدني في ىذا البحث،

 التي أشرفت بعناية فائقة ( أمينة رطالبو  أ. )بالذكر المشرفة

 البحث، وما قدمتو من توجييات سديدة، جزاىا الله عنا خير الجزاءعمى 

 :وشكر خاص لأعضاء لجنة المناقشة

 الأستاذة: بوكايس سمية

 الأستاذة: بميدي سميرة

 

 

 

 

 



 

‌ب  
 

 داءـــــــــالإى
 بكل فخر اىدي تخرجي إلى من احمل اسمو بكل افتخار سندي وقوتي بعد الله

 والدي العزيز "رحمو الله"

 إلى نور عيني وحظي الجيد إلى من كانت الداعم الأول لتحقيق طموحي  

 إلى من كانت سندي في السراء والضراء وسيمت لي الشدائد بدعائيا 

 إلى من جعل الله الجنة تحت أقداميا 

 "أطال الله في عمرىا" أمي الحبيبة

 إلى ضمعي الثابت وأمان أيامي  إلى من شددت عضدي بيم إخوتي الأعزاء

 " مروىإلى رفيقتي التي جمعتني بيا كمية الحقوق "

 إلى حبيبة قمبي ابنتي " لجين"

 ىا أنا اليوم أتممت مسيرتي الدراسية راجية من الله تعالى أن ينفعني بما عممني 

 

 كميميا قيطون

 

 

 



 

‌ت  
 

 داءــــــــــــالإى
الطريق كان محفوفا لم تكن الرحمة قصيرة ولا ينبغي ليا ان تكون لم يكن الحمم قريبا و لا 

 بالتسييلات لكنني فعمتيا فالحمد لله الذي يسر البدايات و بمغنا النيايات .

 اىدي بكل حب مذكرة تخرجي الى 

 نفسي العظيمة الفتية التي تحممت كل العثرات و أكممت رغم الصعوبات

ي و الى اعظم الأشخاص و اعز الناس عمى روحي الى الذي احمل اسمو بكل فخر الذي ساند
 ملاذي بعد الله الذي لطالما حفتني دعواتو ، أبي الغالي حبيبي 

الى الغالية التي كانت اممي الى القمب الحنون التي ساندتني و دعمتني و نورت طريقي 
 بدعواتيا ، التي الجنة تحت اقداميا ،أمي الغالية حبيبتي 

بي الى من وىبني الله الى من دامت لي ايادييم وقت ضعفي ،الى ضمعي الثابت و امان قم
 نعمة وجودىم في حياتي ..اخوتي )محمد ، فوزية، ابتسام ، سعيدة، ىاجر ، ىاني( 

الى كتاكيت العائمة من خالتيم الصغيرة و التي تعتبر اعز اصدقائيم الى قطار العائمة 
)إنصاف، ملاك، محمد ،لجين ،رييام ،ادم ،سعيدو، تسنيم ،محمد ،سعيد ، فاطمة الزىراء 

 حاق ،أسينات ، يزن(إس

الى كل فرد من عائمتي تمنى لي النجاح الى أصدقاء السنين احبائي زميمتي في ىذا 
 المشوار.الإنجاز)كاميميا(، الى كل من مدى لي يد العون عند حاجتي و ساعدني في ىذا 

 

 ى فريالجودي مرو 

 



 

‌ث  
 

 :المختصرات قائمة

 ج: الجزء._ 

 ج.ر: جريدة رسمية. _

 د.ب.ن: دون بمد نشر. _

 د.س.ن: دون سنة نشر. _

 ص: صفحة. _

 

 



 

 
 

 
 

 مقدمة
 



 مقدمة
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 مقدمة:

الأساسية التي عبر عنيا الإنسان عبر العصور، وىذا لإشباع حاجاتو يعد النقل من الحاجات 
الشخصية والتجارية، فيو يعتبر أىم الدعائم الأساسية التي يرتكز عمييا النشاط الاقتصادي الحديث، ويتجمى 
ىذا من خلال تدخمو في تحقيق فكرة التداول التي تمثل عصب النشاط الاقتصادي، حيث أن تبادل البضائع 

لمنتجات التجارية يسمح بإبرام النشاطات الأخرى فما من بيع أو شراء إلا ويعقبو نقل البضاعة من البائع وا
 والمشتري.

كما يساعد النقل عمى تسويق المنتجات من خلال نقميا من مكان إنتاجيا إلى مكان استيلاكيا وفقا 
مع عن طريق توفير وسائل النقل لمقتضيات العرض والطمب، وتظير أىمية النقل في تنشيط حركة المجت

الملائمة التي تضمن نقل الأفراد والممتمكات في أحسن الظروف وتقرب المسافات بين الشعوب، وبالتالي فيو 
 1يعد احد أىم المعايير التي يقاس عمى إثرىا مدى تقدم الدول.

الدول، خاصة تمك ويأتي عقد النقل الجوي لمبضائع في مقدمة العقود التجارية الذي حضي باىتمام 
البضائع التي تحتاج إلى سرعة فائقة في نقميا، وكذا نقل البضائع خفيفة الوزن عالية القيمة كالمعادن النفيسة 

 2والمجوىرات والأجيزة العممية.

وذلك أن عقد نقل البضائع جوا من العقود الرضائية ذات طابع إذعان، يشترط لتكوينو توافر أركان 
مما يمكن مرسل البضاعة من مناقشة وتعديل شروط العقد الذي تُعد مسبقا من  3،موضوعية عامة وخاصة

قبل شركات النقل الجوي، وىو ما يستوجب عميو قبول ىذه الشروط الموحدة والمطبوعة في خطاب النقل، 
حيث يتعذر عمى الشاحن رفض ىذه الشروط، غير أن أىم علاقة تنشأ في مجال النقل تربط بين الناقل 

 4ي ومتمقي خدمة النقل، والتي تشكل عملا ماديا يكمن في نقل البضاعة من مكان لآخر.الجو 

وبناء عميو يعد النقل الغرض الأساسي الذي يسعى إليو المرسل والالتزام الرئيسي الذي يتعيد الناقل 
جراء الجوي بتنفيذه، بيدف توصيل البضاعة من نقطة الانطلاق إلى نقطة الوصول فالناقل مجبر عمى إ

 عمى سلامة البضائع المنقولة طوال الرحمة.  االنقل المتفق عميو، محافظ

                                                           
 .55 ص، 2004 ، الإسكندرية، دار الجامعة الجديدة ،القانون الجوي النقل الجوي الداخمي والدولي ،محمد فريد العريني -1
رسالة لنيل شيادة  ، 98/06المسؤولية المدنية لمناقل الجوي في تقنية الطيران المدني الجزائري رقم  تأسس ،طيب عز الدين -2

 .44 ص ،2003 ،بن عكنون  ،كمية الحقوق ر،الماجيست
 .35ص  ، 2016الجزائر،  ،جامعة محمد بوضياف، كمية الحقوق ،ستررسالة ما، سيام سويح، عقد النقل الجوي -3
، ص  2019/2020 دلال يزيد، محاضرات في قانون النقل، موجية لطمبة السنة الأولى ماستر، تخصص قانون خاص،-4

03. 



 مقدمة
 

-   - 

ونظرا للأىمية التي يحظى بيا عقد النقل الجوي لمبضائع، لقي اىتمام ممحوظ عمى المستوى الدولي، 
ىذه الأخيرة ألزمت الناقل الجوي  19291حيث أبرمت أىم اتفاقية دولية والتي تتمثل في اتفاقية وارسو 

من نفس الاتفاقية، وأخذت اتفاقية وارسو بتشديد  18بضرورة المحافظة عمى البضائع بموجب أحكام المادة 
مسؤولية الناقل الجوي وذلك بالرجوع بو إلى قاعدة التعويض عن كامل الضرر وحرمانو من الاستفادة من 

 الحد الأقصى لمتعويض ومن التمسك لطرق بدفع المسؤولية.

من قانون الطيران المدني الجزائري  146إليو المشرع الجزائري من خلال أحكام المادة وىذا ما قد اتجو 
حيث يكون الناقل بالطائرة مسؤولا عن الخسائر والأضرار الناتجة عن الضياع  2المعدل والمتمم، 98/06رقم 

 أو التمف أو خسارة تصيب الأمتعة المسجمة.

لتزام سواء كان عقدي أو غير عقدي وىي ترتكز عمى فتقوم المسؤولية بصفة عامة نتيجة إخلال با
تحتل الصدارة بين موضوعات  أركان وأسس لقياميا والمسؤولية المدنية عن الطيران المدني بصفة خاصة

القانون الجوي نظرا لمميزة التي يتميز بيا والأىمية البالغة لممسؤولية والتي تيدف إلى استقرار العلاقات بين 
 3.الدول

 الموضوع:أىمية  .1

تتجمى أىمية موضوع بحثنا في الدور الحيوي لمنقل الجوي، حيث يمثل في وقتنا الحاضر عماد تنفيذ 
عقد النقل الجوي لمبضائع سواء كان داخميا أو دوليا،فيو يعتبر شريان حيوي لعمميات النقل لمسافات كبيرة، 

 تجاري.بحيث يوفر الوقت والجيد، و يكمن دوره في تعاظم حجم التبادل ال

 الدراسات السابقة: .2

عمى بعض الدراسات السابقة المتعمقة بيذا  بالاطلاعمن أجل استكمال دراستنا بصورة وافية، قمنا 
 عقود نقل البضائع جوا.  ذالذي ىو ثري حيث وردت عدت دراسات في مجال تنفيالموضوع 

  

                                                           
الموقعة في  ،اتفاقية دولية تنظم المسؤولية عن النقل الدولي للأشخاص والأمتعة والبضائع عن طريق الطائرات -1

 .28/09/1955وبروتكول تعديميا في لاىاي  21/10/1929
يحدد القواعد العامة المتعمقة بالطيران المدني،   1998يونيو  27المؤرخ في  98/06 ي رقمالجزائر  المدني الطيران قانون -2

، 2015يوليو  15المؤرخ في  15/14القانون رقم والمتمم، و  المعدل، 1419ربيع الاول  04، الصادرة بتاريخ 41ج. ر ،ع. 
 .2015يوليو  29الصادرة بتاريخ   48ج ر عدد 

 .175ص  ،سابقالمرجع ال ي،محمد فريد العرين  -3



 مقدمة
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 أسباب اختيار الموضوع: .3

السفر بالطائرة لأجل معرفة العالم الخارجي وما تمتاز  من الناحية الذاتية لاختيار موضوعنا، ىو حب
بو من راحة في السفر، والعامل الايجابي الأىم في النقل الجوي ىو إمكانية تسميم المنتجات المصدرة بسرعة 
عالية، بالإضافة إلى أن النقل الجوي يعطي الإمكانية لتسميم الزبائن بضائعيم حتى مخازنيم، الحاجة الماسة 

 ة عقد النقل الجوي وما  طرأ عميو من متغيرات.لدراس

 أىداف الموضوع: .4
اليدف من موضوع عقد النقل الجوي لمبضائع يتمثل في تنظيم العلاقة التعاقدية بين الأطراف المتعاقدة  

تحديد المسؤول عن الاضرار )الناقل والمرسل والمستمم(، ويحدد الالتزامات والحقوق لكل طرف، وكذلك 
 بالبضائع المنقولة جوا.اللاحقة 

 
 :الموضوع صعوبات .5

إن دراسة تنفيذ عقد النقل الجوي لمبضائع يستمزم دراسة العقد الذي يسمح بتحقيق ىذا النوع من 
النقل،ألا وىو نقل البضاعة جوا، وخاصة أن البحوث العممية الجزائرية في ىذا الصدد ضئيمة جدا إن لم نقل 

 الموضوع حيث كان من الصعب حصره. وشساعة  منعدمة،

 مشكمة البحث:  .6

 وعميو نطرح الإشكال الآتي:  يندرج موضوع دراستنا حول تنفيذ عقد النقل الجوي لمبضائع، 

  فيما يتمثل النظام القانوني الناشئ عن تنفيذ عقد النقل الجوي لمبضائع؟ وماىي المسؤولية
 المترتبة عنو؟

 المنيج المتبع: .7

ىذه الإشكالية اعتمدنا عمى جممة من المناىج المجتمعة، المتمثمة في المنيج الوصفي للإجابة عمى 
والمنيج التحميمي حيث تم اعتماد المنيج الوصفي الذي يعد أول خطوة يقوم بيا الباحث عند الدراسة عن 

 ولية.طريق وصف وجمع المعمومات الدقيقة والمنيج التحميمي بيدف رد محتوى الفكرة إلى عناصرىا الأ
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 خطة البحث: .8

ولمحاولة الإجابة عمى التساؤل المطروح قسمنا الدراسة إلى فصمين، يضم الفصل الأول التزامات 
تعرضنا فيو إلى المبحث الأول  (،02وقسم ىذا الفصل إلى مبحثين )الناشئة عن عقد النقل الجوي لمبضائع، 

 التزامات المرسل والمرسل إليو. عرفناأما المبحث الثاني  ،التزامات الناقل الجوي لمبضائع

فقد قسمناه إلى  أما بخصوص الفصل الثاني جاء بعنوان المسؤولية المترتبة عن النقل الجوي لمبضائع
في المبحث الأول عمى أساس ونطاق وحالات مسؤولية النقل الجوي تم التطرق بحيث  (،02مبحثين )

 دعوى المسؤولية والتعويض.  مباشرة و إلىتطرقنا فيلمبضائع أما بالنسبة لممبحث الثاني 



 

 

 

 

 

 

 

 

 
 الفصل الأول:

عن عقد النقل الجوي  الناشئة لتزاماتال 
 لمبضائع

 



 اللتزامات الناشئة عن عقد النقل الجوي لمبضائع                                            الفصل الأول

 

-   - 

و تعرف أو خارجيا يتم بموجب وثائق تسمى أسواء داخل حدود الدولة الواحدة  ن عقد نقل البضائعإ
نقل الذي يتم فيو نقل بوثائق نقل البضاعة، وىي متعددة تختمف تسميتيا حسب نوع وسيمة النقل ووسط ال

ذا كان النقل بريا كانت إالبضاعة، ف الوثيقة ذا كان النقل بحريا كانت الوثيقة المحررة ىي سند شحن بحري، وا 
ذا كان النقل جويا لمبضائع كانت الوثيقة المحررة ىي خطاب نقل جوي  .المحررة ىي خطاب نقل بري، وا 

يترتب عمى عقد النقل الجوي لمبضائع حقوق والتزامات في حق كل من المتعاقدين وىما الناقل الجوي 
، والعكس صحيحزام الناقل الجوي عقد النقل الجوي ىو عقد تبادلي فإن حق المرسل ىو الت وبما أن، والمرسل

لأن مسؤولية ،مسؤولية الناقل الجوي في نقل البضائع فإنو لا بد من توافر جممة من الشروط  وحتى تقوم
عقد نقل البضائع  ويترتب عمىالناقل الجوي لمبضائع ىي مسؤولية عقدية ترتكز عمى عقد النقل الجوي، 

 :وسع من خلال الآتيمجموعة من الالتزامات يمكن تحديدىا بشكل أ

  الناقل الجوي لمبضائع تالتزاما :الأولالمبحث. 
  التزامات المرسل والمرسل اليو :الثانيالمبحث. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 اللتزامات الناشئة عن عقد النقل الجوي لمبضائع                                            الفصل الأول
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 المبحث الول:

 .التزامات الناقل الجوي لمبضائع

و لذلك يجوز عقد النقل البضائع من العقود التجارية دائما )عمل تجاري منفرد( بالنسبة لمناقل الجوي 
و مع ذلك فقد  الشكمية،ن ىذا العقد ليس من العقود أفي المسائل التجارية، كما  ثباتالإبكافة طرق  ثباتو إ

، بتحرير مستند خطاب النقل الجوي ن لمناقل الحق في مطالبة المرسلأمن اتفاقية وارسو ب 5/1ت المادة قض
 .المرسل ن عمى الناقل قبول ىذا الخطاب المحرر بمعرفةأو 

 المطمب الأول:

 لتزام بإصدار خطاب النقل الجوي لمبضائعا

مع الانتياء من توقيع العقد بين الناقل ومرسل :نوأب 1999من اتفاقية مونتريال لسنة  04تقضى المادة 
البضاعة عمى النقل، فإن عمى الناقل أن يباشر ىذا التعاقد، فكما يجب عمى مرسل البضاعة أن يمكن الناقل 

 .قدمت من قبل المرسل يقبميا إذاو من تنفيذ التزامو وبالمقابل يجب عمى الناقل أن يستمم ىذه البضاعة 

 لأول:ا الفرع

 نقل الجوي لمبضائع وبياناتوخطاب ال

النقل وواجبات  أحكام عقدخطاب النقل الجوي لمبضائع يتضمن عدة بيانات أساسية لضمان وضوح 
 (.02و  01)أنظر الملاحق  جميع الأطراف

 جوي: تعريف خطاب نقلأول: 

ي أعن تسميميا ب ويجوز الاستعاضةشحن الجوي يم وثيقة تسم عمىتسميم البضائع ب يتوقف الالتزام
الوسائل  استخدام مثل ىذهوفي حالةوسيمة أخرى تتضمن المعمومات المتعمقة بالنقل المطموب القيام بو، 

إيصال بضاعة يسمح بالتعرف عمى  الأخير،يسمم المرسل بناء عمى طمب ىذا  نأالأخرى، فعمى الناقل 
 1خرى.الأالمعمومات المسجمة لتمك الوسائل  والاطلاع عمىالارسالية 

                                                           
التعميم جامعة اسيوط لشؤون  ،أولى ع، طبعةوالبضائ للأشخاصعقد النقل الجوي الدولي والداخمي  ،اللهحمد الله محمد حمد  -1
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و إيصال أن عقد نقل البضائع عقد شكمي، فغياب وثيقة الشحن الجوي أبن ىذا لا يعني أغير 
و صحتو ، ويصح اثباتو أمى وجود عقد النقل ثر لو عأو فقده لا أعدم صحتو أو  و خطاب النقلأالبضاعة 

خلال بأحكام الإ م اتفاقية وارسو و ذلك مع عدمو يظل العقد خاضعا لأحكا 1،بكل طرق الاثبات الأخرى
، ويتفق ىذا الحكم مع الحكم الذي 05من المادة  02الفقرة  فيالمشار إلييا ة الاتفاقينفس من 9المادة 
ذ تقضي إالمتعمقة بالمستندات المطموبة ، ن عدم الالتزام بالأحكام أم بش1999اتفاقية مونتريال لسنة  تضمنتو
 الاتفاقيةمن نفس  8المادة غاية إلى  4من المادة ن عدم الالتزام بأحكام المواد أبالاتفاقيةمن ذات  9المادة 

لا يؤثر عمى وجود او عمى صحة عقد النقل الذي يظل مع ذلك خاضعا لقواعد ىذه الاتفاقية بما فييا ى بأن
 . قواعد المتعمقة بتحديد المسؤوليةال

 :خطاب النقل الجوي لمبضائع نسخثانيا: 

لى الناقل إتسمم الأولى  صمية،أمن اتفاقية وارسو تحرير خطاب النقل من ثلاث نسخ  6وجبت المادة أ
في  البضاعة،لى المرسل بعض قبول إالثانية و يسمميا و تحمل توقيع المرسل، و يوقع الناقل عمى النسخة 

و ترفق بالبضاعة و ترسل الناقل  ليو و يوقع عمييا كل من المرسل وإحين تخصص النسخة الثالثة لممرسل 
نو يكفي في حالة النقل الجوي الداخمي أون التجاري مثل ىذا الحكم و نرى ليو و لا يتضمن القانإلى المرسل إ

و المرسل أمم الأخرى لممرسل لمبضائع، تحرير نسختين من وثيقة النقل الجوي يحتفظ الناقل بإحداىما و تس
 ليو. إ

 :نوأصمية تقضى بأ نسخجوي من ثلاث مونتريال فتوجب تحرير وثيقة الشحن المن اتفاقية  7ما المادة ـأ

 ،صميةأ وثيقة الشحن الجوي من ثلاث نسخ يقوم المرسل بتحرير -
النسخة الثانية بعبارة "لممرسل  ، و تمير لارة "لمناقل" و يوقع عمييا المرستمير النسخة الأولى بعب -

لى إقل عمى النسخة الثالثة و يسمميا الناقل ، و يوقع الناليو " ويوقع عمييا كل من المرسل و إ
 ،المرسل بعد قبول البضائع

 ،ن يستعاض عنيما بخاتمأو أالناقل و توقيع المرسل مطبوعين  ن يكون توقيعأيجوز  -
فيعتبر الناقل متصرفا نيابة عن المرسل  ذا قام الناقل بتحرير وثيقة الشحن بناء عمى طمب المرسل ،إ -

 .ما لم يقم الدليل عمى خلاف ذلك
 

ن يتضمن خطاب النقل بيانات عديدة و معقدة بمغت سبعة أمن اتفاقية وارسو ب 8زمت المادة كما استم
 :عشر بيانا
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 ،و خطاب النقلأمكان و تاريخ اصدار مستند  -
 ،نقطتا القيام و الوصول -
 ،الناقل في تعديميا في حالات الضروريةمحطات الوقوف ، مع حق  -
 ،سم و عنوان المرسلا -
 ،اسم و عنوان الناقل الأول -
 ،ن وجدإليو إاسم و عنوان المرسل  -
 ،طبيعة ونوع البضاعة -
 ،رقاميا و طريقة تغميفيا و علاماتيا المميزةأعدد الطرود و  -
 ،وزن  وكمية البضاعة و حجميا و مقاييسيا -
 ،و تعبئتياأتغميفياحالة الظاىرة لمبضاعة و ال -
 ،جرة النقل و تاريخ و مكان دفعيا ، واسم الشخص الذي يمتزم بالدفعأ -
 ،رسال لبضاعة وفقا لشرط التسميم مقابل الدفعإذ تم إقيمة البضاعة و المصاريف ، -
سل أىمية ليو )وذلك في حالة التي يرى المر إلى المرسل إمن المرسل بضرورة تسميم لبضاعة  إقرار -

 ،ليو(إلى المرسل إخاصة في تسميم البضاعة 
 ،عدد نسخ خطاب النقل -
 ،المستندات المسممة لمناقل لكي يرفقا بخطاب النقل -
 ،تباعوإمدة النقل و بيان الطريق المزمع  -
 1.بيان بخضوع النقل لنظام مسؤولية المقررة في ىذه الاتفاقية -

ن يتمسك أنو "ليس لمناقل الجوي ألة ببروتوكول لاىاي ، عمى من الاتفاقية المعد 9ونصت المادة 
عة برضائو عمى ذا شحنت البضاإعفاء من المسؤولية الإو أمن الاتفاقية الخاصة بالحد  22ة بأحكام الماد

ذا كان ىذا الخطاب خاليا من التنبيو بخضوع النقل إو أعد أن يكون خطاب النقل قد أمتن الطائرة، دون 
 .من اتفاقية مونتريال سالفة الذكر 9عكس ذلكالمادة  ورسلاتفاقية وا

ل المرسل عن صحة البيانات و الاقرارات المتعمقة بالبضاعة التي أيسمن الاتفاقية ، 10ووفقا لممادة 
ص اخر ، نتيجة عدم و أي شخأضرار التي تمحق بالناقل ن الأرفتو في خطاب النقل ، وكذلك عيدونيا بمع

 1 .م كفايتياو عدأصحة البيانات 
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ذلك م بمسؤولية كل من المرسل لمبضائع و ك1999من اتفاقية مونتريال لسنة  10وبالمثل قضت المادة 
 نو :أة في المستندات النقل حيث تقضى ب، عن البيانات الواردالناقل

ة و نيابأمقة بالبضائع ، المدونة من قبمو قرارات المتعرسل مسؤولا عن صحة البيانات و الإيكون الم -
و أإيصال البضائع ،  فيو نيابة عنو لمناقل لتدوينيا أ و المقدمةأعنو في وثيقة الشحن الجوي ، 

، و تطبق ىذه  4من المادة  2رة دراجيا في التسجيلات القائمة بالوسائل الاخرى المشار في الفقلإ
 ،حكام أيضا عندما يكون نفس الشخص الذي ينوب عن المرسل وكيلا لمناقل أيضالأا

ناقل ي شخص اخر يكون الأو بأضرار التي تمحق بو الأالمرسل بتعويض الناقل عن جميع  يقوم -
و أو غير صحيحة أقرارات غير سميمة إو قدم نيابة عنو من بيانات و أمسؤولا تجاىو بسبب ما قدمو 

 .كاممةغير 

 :بيانات خطاب النقل الجويثالثا: 

م بذكر ثلاث بيانات في خطاب النقل الجوي ، ىي ذات 1955اكتفى بروتوكول لاىاي لسنة 
بيان تتمثل في  متعة المسافر ، وىذه البياناتفي تذكرة السفر و استمارة نقل الأالبيانات التي يجب ذكرىا 
لقيام و الوصول في ذا وقعت نقاط اإجنبية ، أبيان مكان ىبوط الطائرة في دولة نقاط القيام و الوصول ، و 

يمتزم الناقل الذي قبل و  2،سوفياااتفاقية فار  حكاملألل خضوع النق دولة واحدة ، و أخيرا بيان يوضح جواز
 قل قبل شحنيا عمى متن الطائرة . ن يوقع عمى خطاب النأالبضاعة ب

جوي صدار خطاب نقل إحكام الاتفاقية ما يحول دون أنو ليس في أكما قضى بروتوكول لاىاي ب
 .3قابل لمتداول

البيانان  :ل خطاب النقل عمى ثلاث بيانات ىين يشمأ 1975سنة وجبت بروتوكول مونتريال الرابع لأو 
ستبدال اتعمق بوزن الشحنة ، و يجوز أيضا ما البيان الثالث فيأو الثاني من بروتوكول  لاىاي ،  الأول

من  5المادة المرسل )يتضمن البيانات الخاصة بالنقل بشرط الموافقة  أخري مستند أخطاب النقل الجوي ب
 .(بروتوكول مونتريال

باستخدام خطاب نقل و غير المنظمة ألبية شركات النقل الجوي المنظمة و يجرى العمل عمى قيام غا
جاري جاء ن القانون التأالجوي الداخمي، خاصة و ن ىذا الحل المناسب في حالة النقل أ، و نرى نموذجي

 .يا وثيقة النقل الجوي لمبضائعمن ذكر البيانات الواجب لن تتضمن الياخ
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إيصال و أ تتضمن وثيقة الشحن الجوي أنيجب  1999من اتفاقية مونتريال لسنة  5و طبقا لممادة 
 ىي : البضائع ثلاثة بيانات

 ،بيان نقطتي المغادرة والمقصد النيائي-

واقعتين في دولة ذا كانت نقطتا المغادرة و المقصد النيائي إ نقاط التوقف،بيان نقطة واحدة عمى الأقل من -
 1ى، ق عمييا واقعة في إقميم دولة أخر و نقاط توقف متفأذا كانت ىناك نقطة توقف إواحدة طرف وذلك 

 بيان وزن الارسالية.-

، بتقديميالمبضائع  إلزامأخرى من وثائق النقل استحدثتيا اتفاقية مونتريال وبينت متى يجب  وىناك وثيقة
ن أاقتضت الضرورة  إذاالمرسل،  إلزامن الوثيقة المتعمقة بطبيعة البضائع يجوز أعمى  6ص المادة حيث تن
ىذا  ولا ينشئ البضائع،بتقديم وثيقة تبين طبيعة  الأخرى، والشرطة والسمطات العامة بإجراءات الجماركيتقيد 

 عنو.و مسؤولية ناتجة أو التزام أالحكم عمى الناقل أي واجب 

من اتفاقية مونتريال المستندات  8وفي حالة قيام المرسل لمبضاعة بإرسال طرود متعددة أوضحت المادة 
 الطرود:حالة تعدد  نو: فيبأمن اتفاقية مونتريال  8حيت تقضي المادة ، واجب تحريرىاال

 ،الجوي منفصمةن يطالب المرسل بتحرير الوثائق الشحن ألناقل البضائع الحق في  -
استخدام الوسائل الأخرى  يصالات بضائع منفصمة عندإن يطالب الناقل بتسميم ألممرسل الحق في  -

 4.2من المادة  2لييا في الفقرة إالمشار 

 :فرع الثانيال

 تداول خطاب النقل الجوي لمبضائع وحجيتو في الثبات

من  11/1لمبضاعة، و تنص المادة مع خطاب النقل بدور أساسي في اثبات عقد النقل الجوي طي
 ن " يعتبر خطاب النقل الجوي حجة عمى ابرام عقد النقل و ما تضمنو من شروط ،أاتفاقية وارسو عمى 

عمى استلام الناقل لمبضاعة ما لم يقدم الدليل عمى عكس ذلك "، ويعني ىذا ان استلام الخطاب النقل يعتبر و 
جوز تلام الناقل لمبضاعة المراد نقميا ، و لكن ىذه القرينة بسيطة يقرينة عمى ابرام عقد النقل ، و عمى اس

 .ثبات عكسيا بواسطة الناقلإ
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و أبعادىا و تغميفيا أو  ن وزن البضاعةأشبانات الواردة بخطاب النقل الجوي كذلك تعتبر البي
ما البيانات المتعمقة بكمية أما لم يقدم الدليل عمى عكس ذلك، ن عدد الطرود حجة أو كذلك بش،تعبئتيا

و تمك المتعمقة بحالتيا الظاىرة ، فلا يحتج بيا عمى الناقل الجوي ، ما لم يكن أحجميا و حالتيا و البضاعة 
 2-11المادة ثبات ذلك في خطاب النقل الجوي )إمى صحتيا بحضور المرسل منو و تم قد تحقق بنفسو ع
 .من اتفاقية وارسو(

 :النقل الجويحجية مستندات أول: 

 :نوأم ب1999من اتفاقية مونتريال  11تقضي المادة 

و إيصال البضائع دليلا عمى ابرام العقد و استلام البضائع و شروط أتعتبر وثيقة الشحن الجوي  -
 ،النقل المذكورة فييما، ما لم يثبت خلاف ذلك

بعادىا أن وزن البضائع و أصال البضائع بشو إيأت المدونة في وثيقة الشحن الجوي تكون البيانا -
البيانات  ، أمادليلا يحتج بو ما لم يثبت خلاف ذلك ،لبيانات المتعمقة بعدد الطرودو كذلك ا ا،تغميفيو 

لا بقدر ما يكون إالناقل ،حالاتيا فلا تكون ليا الحجية ضدالمتعمقة بكمية البضائع و حجميا و 
و إيصال البضائع ، أوثيقة الشحن الجوي  ثبت ذلك فيأقد تحقق منيا في حضور المرسل و  الناقل

 1.و بقدر ما تكون البيانات متعمقة بحالة الظاىرة لمبضائعأ

 :تداول خطاب النقل الجويثانيا: 

 2ذا كان قابلا لمتداولإلا إخطاب النقل الجوي ممثلا لمبضاعة استقر الفقو عمى عدم اعتبار 
ليو و عنوانو في إا كان من اللازم ذكر اسم المرسل ذإليو ، و إباسم المرسل بالتظيير و ليس اسميا ، أي ليس

نو لا يجوز تداول الخطاب لأنو إن اتفاقية وارسو قبل تعديميا ، فم 8خطاب النقل كما ىو الحال في المادة 
 ميا و لا يعتبر ممثلا لمبضاعة . يكون اس

، من الاتفاقية 3-15في المادة  1955من بروتوكول لاىاي لسنة  9ن أدرجت المادة أبعد  أنولا إ
صبح من الممكن أليو  فقد إتداول ، أي خاليا من اسم المرسل عداد خطاب نقل قابل لمإبجواز  يالتي تقضو 
 ثناءأ و الرىن (أه حق التصرف في البضاعة )بالبيع ن يكون خطاب النقل ممثلا لمبضاعة و يكون لحائز أ

 مر نادر.أىذا عممية النقل، و 
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يجوز تداول  ، و لاتفاقية قبل تعديميايخضع لا فإنوالخطاب خاضع لمبروتوكول  ذا لم يذكرإنو أ لابد
 .لمتداول ابلاقل ذاتو لا يكون قن خطاب النالبضاعة لأ

ف التصر  تعطى لمرسل البضائع جوا ،الحق في 1999ن اتفاقية مونتريال لسنة أوتجدر الإشارة الى 
ميع الأحوال لى ميناء الوصول ، وفي جإو بعد وصول البضاعة ناء أثأو أءا قبل الرحمة الجوية افييا سو 

 ن حق المرسل فيإبتنفيذ أوامر المرسل ، ومع ذلك فذا لم يقم الأول إمام المرسل أيكون الناقل مسؤولا 
ي من الناقل أحاق الضرر بإل يترتب عمى ممارسة ىذا الحق لاأذ يجب إالتصرف في البضاعة ليس مطمقا ، 

من  12ليو عند وصول البضاعة في الميناء الجوي المحدد ليا و تأكيدا لذلك تنص المادة إو المرسل أالجوي 
 اتفاقية مونتريال عمى انو :

و أالنيائي ، و مطار المقصدأما بسحبيا من مطار المغادرة إن يتصرف بالبضائع و ذلك أيحق لممرسل -
ثناء الرحمة أ وأتسميميا في مكان المقصد النيائي و بالمطالبة بأالرحالة عند أي ىبوط لمطائرة ،  ثناءأبحجزىا 

لى مطار المغادرة ، بشرط قيامو إو بالمطالبة بإعادتيا أليو المعين أصلا، إغير المرسل  آخرلى شخص إ
ا النحو يعود لا يمارس المرسل حق التصرف عمى ىذأت الناشئة عن عقد النقل ، و يجب بتنفيذ كافة الالتزاما

ن يتحمل أي مصاريف تترتب عمى ممارسة ىذا أ، و يجب عميو  الآخرينالمرسمين  وأبالضرر عمى الناقل 
 ،الحق

 ،ن يخطره بذلك فوراأتعميمات المرسل  تنفيذد استحالة عمى الأقل عن-

و أبتقديم نسخة وثيقة الشحن الجوي  تعميمات المرسل بالتصرف بالبضائع دون المطالبةذا نفد الناقل إ-
ي ضرر قد يمحق من جراء ذلك من أي أعن  مسؤولان الناقل يكون إلى المرسل ، فإإيصال البضائع المسمم 

بحق ذلك مع عدم الاخلال  و إيصال البضائع ،أالشحن الجوي شخص تكون بحوزتو بصفة قانونية وثيقة 
 ،ي الرجوع عمى المرسلفالناقل 

نو رفض أغير ، 13ليو وفقا لممادة إحق المرسل فييا  أمرسل اعتبارا من المحظة التي يبدينتيي حق ال-
 .ن المرسل يسترد حقو في التصرفإفو تعذر الاتصال بو أليو تسمم البضائع إرسل الم

و أاسمية  أو إذنيوالجوي بصرف النظر عن كون وثيقة الشحن  ، المذكورة حالا 12رى حكم المادة ويس
 1.لحامميا
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 :المطمب الثاني

 التزام بنقل البضاعة جوا

يترتب عمى عقد النقل البضائع جوا ، آثار بالنسبة لكل من طرفيو )الناقل والمرسل( و كذلك بالنسبة 
ن يكون لكل من ىؤلاء حقوقا وعميو ألبضاعة المرسمة و استلامو ليا يعني ىذا لممرسل إليو عند قبول ا

 .التزامات قبل الآخرين

من الناقل الجوي و المرسل لمبضاعة و كذلك مركز المرسل  التزامات كل إلى و نتعرض فيما يمي
 .إليو

 الفرع الأول:

  مرحمة استلام البضاعة

فيو يكون مسؤولا تجاه  تأخرتبدأ التزامات الناقل الجوي بمجرد إبرام العقد ، فإذا امتنع من التسمم أو 
المرسل ، إلا إذا أثبت أن مرد ذلك يعود الى سبب لا دخل لو فيو ، كما إذا أثبت وجود عيب ظاىر في 

حديد وقت التسميم ميم بالنسبة تغميف البضاعة المراد نقميا و لا يشترط الإثبات بالبينة الشخصية ، و ت
 .لمناقل، فمن ىذا الوقت تبدأ مسؤوليتو العقدية عن سلامة البضاعة

 

 :البضاعةفحص أول: 

الأوصاف التي  وأن يتحقق من مطابقتيا لمبيانات الناقل الجوي عند استلامو البضاعة من المرسل 
فإذا وجد بيا عيب أو تخمف المرسل عن تنفيذ ما  ،ل الجوي وىو ما يعرف "بحق الفحص"تتضمنيا رسالة النق

تسمم البضاعة كان لمناقل الجوي الامتناع عن  ،أو حزميا بالطريقة المتفق عميياتعيد بو من تغميف البضاعة 
ذا لم يستخدم الناقل الجوي حقو في و  ،و بدأ عممية النقل يفترض  نوإف ،الفحص و تسمم البضاعة بغير تحفظ ا 

و يكون عميو لنفي  ،قل الجوي كما قدميا إليو المرسل الة التي وضعت عمييا بيانات رسالة النن تسمميا بالحأ
الفقرة  141و ىذا وفقا لما يفيم من المادة  ،1ىذه البيانات إثبات العكس بإقامة الدليل عمى عدم صحتيا

 .98/06لطيران المدني الجزائري رقمالثانية و الثالثة من قانون ا

                                                           
 .106ص  ،القاىرة العربية،دار النيضة  ،البنوكالعقود التجارية وعمميات  تجاري،قانون  ،فييممراد منير  -1



 اللتزامات الناشئة عن عقد النقل الجوي لمبضائع                                            الفصل الأول

 

-    - 

ذا لم يحضر إجب إخطار المرسل لحضور الفحص ، فوعية و و الأأغمفة الفحص فض الأذا اقتضى وا  
و أ لمناقل الجوي الرجوع عمى المرسلفي الميعاد المعين جاز لمناقل الجوي إجراء الفحص دون حضوره ، و 

 .1ليو بمصاريف الفحصإالمرسل 

 :قبول استلام البضاعةثانيا: 

أسباب كأن و يكون ىذا الرفض لعدة  ،رفضيا من الناقل الجويم يتم لا ذإ تكون البضاعة محل قبول
و تغميفيا معيبا لا أن تحزيميا أ أو ،لبضاعة مما تحرم القوانين نقمياأو كانت ا، تكون بيا عيوب ظاىرة

ن البضاعة المقدمة مخالفة لمبيانات المصرح بيا في رسالة أذا تبين لمناقل الجوي إو أ ،يحتمل النقل الجوي
الجوي كأن يقدم بضاعة تستحق أجرا أكبر أو أن نقل البضاعة يستمزم اتباع شروط خاصة لا يستطيع النقل 

 .القيام بيا )المواد القابمة للاشتعال(

 :استلام البضاعة وزمانمكان ثالثا: 

إلا أنو  ،اقل الجوي حسب اتفاق المتعاقدينالأصل أن يحدد زمان ومكان استلام البضاعة من قبل الن
اعة يتحدد مكان و زمان استلام البض ،لأحكام عقد النقل الجوي لمبضائعو حتى يكون الناقل الجوي يخضع 

وكذا  98/06من قانون الطيران المدني الجزائري رقم  146وقد بينت المادة  ،عند بداية فترة النقل الجوي
ار وعمى النقل الجوي و التي تكون في المط  بداية فترة 1929سوفيا المبرمة في امن اتفاقية فار  18المادة 

 .2بين المرسل و الناقل الجوي تفاقالامتن الطائرة وىذا حسب 

 الفرع الثاني:

 مرحمة وضع البضاعة في الطائرة

بعد تسمم الناقل الجوي البضاعة، يقع عميو الالتزام بوضع البضاعة في الطائرة، و لمقيام بيذا الالتزام 
 .رص البضاعة عميو القيام بشحن و

 :شحن البضاعةأول: 

الشحن ىو وضع البضاعة في الطائرة التي ستنقميا إلى مطار الوصول و الناقل الجوي ىو الذي 
يرص البضاعة في مخازن الطائرة و ىو الناقل الذي يتولى شحنيا فييا عمى عكس ما يباع احيانا في النقل 
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 اتصالا وثيقا بسلامة الرحمة الجوية ، و لأن الناقل الجوي بماالبري والبحري ، فعممية الشحن الجوي تتصل 
ىذه السلامة من متطمبات و قد يحدث  تضيوتقدرى من المرسل ، بما ألديو من وسائل و إمكانيات فنية 

و حسب أيما في النقل الجوي غير المنتظم أحيانا أن ينص العقد عمى أن يتولى المرسل عممية الشحن لا س
ممية الشحن بأمن ن ىذا الشحن لا يعني حرمان الناقل الجوي من التأكد من عدم اخلال عإك فالطمب ومع ذل

، فلا يمكن تفويض ىذا الالتزام كميا لغير الناقل الجوي ، فالشحن الذي يتولاه غيره في بعض و سلامة الطائرة
بأمان مملاحةالطائرة ل إعدادو ىو الحالات قد يؤدي الى اعتباره مخلا بتنفيذ التزام آخر يرتبو عقد النقل عميو 

 .1قبل بدء الرحمة وأثناءىا

عن  تأخرهالناقل الجوي القيام بعممية الشحن و في حالة  98/06من القانون  147لزمت المادة و لقد أ
"الناقل الجوي مسؤولا عن الخسائر  نو يعد مسؤولا عن الأضرار و الخسائر و التي تنص عمى ما يمي:إذلك ف

الناتجة عن التأخر في النقل الجوي للأشخاص و الامتعة و الشحن طبقا لمقواعد المنصوص عمييا في 
 2.بوالتشريع المعمول 

 رص البضاعة :ثانيا: 

 يقصد بالرص توزيع البضاعة و ترتيبيا عمى متن الطائرة بطريقة تقي البضاعة من خطر اليلاك أو التمف 
و ما ألبضائع بقطع خشبية أو اسفنجية فقد يستمزم الرص الفصل بين ا ،ممطائرة توازنيا فيي عممية فنيةتحفظو 

الأمر بثبات الطائرة  الرص يكون ملاحيا عندما يتعمق ،و الضغط أو الحرارةأمن الاىتزاز شابو ذلك لوقايتيا 
 3.البضاعة و يكون تجاريا عندما يتعمق الأمر بالمحافظة عمى ،و توازنيا

و حكمة وقوع الالتزام بالشحن و الرص عمى عاتق الناقل الجوي ىو أن ىاتين العمميتين تتصلان 
 . مباشرة بسلامة الرحمة الجوية

 :محافظة الناقل عمى البضاعة أثناء النقلثالثا: 

لعقود يكون التزام يمتزم الناقل الجوي بالمحافظة عمى البضاعة أثناء النقل الجوي، حيث في مثل ىذه ا
و  عاتقو،لى قواعد المسؤولية العامة، و التي تقضي بأنو ناتج من التزام تعاقدي يقع عمى إالناقل خاضعا 

كأن يعيد حزم ، لى مكان الوصول (إثناء الطريق )أي من مكان القيام الذي يمثل ببدل العناية المعتادة أ
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الوقائية، و لكنو غير ممزم بالقيام بالتدابير الغير المعتادة  غمفتيا و غيرىا من التدابير أصلاح إو أالأشياء 
 1.طعام حيوان إلا إذا اتفق عمى ىذه التدابيرإبالماء أو  في النقل كرش النبات

 :المواعيد المحددةرابعا: 

( في لاياناأليذا الالتزام احكامو الخاصة تميزه عن عقود النقل الاخرى ، و تقتضي الشروط العامة )
وثائق أخرى لا تعتبر جزء من  يأالمحددة من قبل الناقل أو في  بأن مواعيد الرحيل و الوصول 1-2مادتيا 

م البضاعة ، ويشير المختصون عقد نقل البضاعة و لا يوجد في مواجية الناقل أي ميعاد محدد لنقل أو تسمي
تكتفي بالنص عمى وجوب  تضمن مستند النقل ن ىذه المادة لا تتعارض بأحكام اتفاقية وارسو ، الأخيرة أإلى 

ن يكون ىذا التاريخ محدد ، فتركت تحديده لمتعامل الجاري بين أريخ الرحمة الجوية دون أن يشترط الجوي ، تا
معب دورىا في تحديد ىذا ت فالأعرافالطرفين  و لكن لا يعني ىذا بأن الناقل الجوي معفي من القانون ، 

حيط الرحمة من ظروف خاصة بصرف النظر عما يتضمن مستند النقل من شروط لى ما يإضافة إالتاريخ 
عدم تقييد الناقل بموعد محدد ، وتحديد التاريخ ىو مسألة مادية في الناقل الجوي الذي يمتزم مثلا ينقل 
الصحف اليومية بدون تأخير كي يمكن بعضيا في يوم صدورىا ، و الرخصة في اتمام عممية نقل  البضاعة 

ل فترة معقولة يحددىا القاضي كما اسمفنا وفقا لمعرف الذي يأخذ بنظر الاعتبار طبيعة البضاعة فيما إذا خلا
 2.كانت سريعة التمف

 المطمب الثالث:

 اللتزام بتسميم البضاعة

تسميم البضاعة لممرسل إليو ىو اخر التزام ينفذه الناقل الجوي و ينتيي عمى إثرىا عقد النقل بانتياء 
لالتزام الرئيسي و ذلك متى مكن الناقل الجوي المرسل إليو من استلام البضاعة ، فيو يتضمن عمميتين ىذا ا

 . متميزتين الأولى و ىي التفريغ ، أما الثانية قانونية وىي التسميم
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 الأول:الفرع 

 مرحمة تفريغ البضائع

عند وصول البضاعة يقوم الناقل بتفريغيا أي إخراج البضاعة المرصوصة من العربات والسيارات 
الناقل الجوي و يكون  ولاىافيتتمييدا لتسميميا لممرسل إليو ، و عممية التفريغ تعتبر ممحقة بعممية النقل ، 
مى عاتق المرسل إليو ، وحينئذ مسؤولا عنيا ما لم ينص القانون او الاتفاق أو يقضي العرف عمى أنيا تقع ع

ناقل مصاريف التفريغ ما لم لا يسأل الناقل عن الضرر الذي يقع بسبب التفريغ وفي جميع الأحوال يتحمل ال
 . و يجري العرف عمى غير ذلكأيتفق 

ىذا و بينما تعد عممية التفريغ مادية ، فان التسميم الاخير عممية قانونية ذات اىمية كبرى فييا تنتيي 
 1.التزامات الناقل و تنحصر مسؤوليتو عن البضاعة المنقولة

 الثاني: الفرع

 مرحمة تسميم البضاعة

عممية التسميم لممرسل إليو شأنيا في ذلك شأن الاستلام من المرسل والناقل، فإذا لم يكن التسميم واجبا 
يستطيع خلالو الحصول لذي في محل المرسل إليو فعمى الناقل أن يخطره بوصول البضاعة و بالميعاد ا

ليو مقابل إمرسل ن ينقل البضاعة في المحل الأتسمم البضاعة في ىذا الميعاد و  ، وعمى المرسل إليولتسمميا
 2إضافية.اجرة 

لى التقاء المرسل اليو و الناقل و لا شك أن ىذا المقاء يقتضي من كل منيما إو عممية التسميم تؤدي 
ر، و لا يسمم الناقل البضاعة إلى المرسل إليو إلا إذا تحقق من يقظة و حرصا تعرضت مصالحيا لمخط

من صحتو، و قد يتقدم اليو وكيل المرسل إليو فلا يسممو  وتأكدشخصية المرسل إليو بإبراز لو مستند الناقل 
 . إلا اتضحت لو صحة الوكالة وصحة التوقيع المرسل اليو

أما المرسل إليو في مصمحتو الجوىرية ان يفحص البضاعة قبل استلاميا و دفع الاجرة و يكون ذلك 
و من الداخل و يتحقق أيضا من مطابقة أمن الظاىر  سوآءابالوسائل اللازمة التي تطمئنو عمى سلامتيا 

لا جاالبضاعة لمبيانات الواردة بمستند النقل، و عمى الناقل بطبيعة الحال أن يمكنو م ز ن الفحص المعقول وا 
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ليو اىمية كبرى فيما يتعمق بدعوى المسؤولية إن للاستلام بالنسبة لممرسل ألممرسل اليو رفض البضاعة، ذلك 
  .ليو فعلاإبح عسيرا بعد أن يستمميا المرسل عمى الناقل ، ىذا الإثبات تمف البضاعة أثناء النقل يص

ليو اذا كانت الاجرة واجبة الدفع إلى المرسل إسميم البضاعة ق في الامتناع عن تن لمناقل الحأويلاحظ 
ذا إو أعند الوصول وامتنع المرسل إليو عن دفعيا أو إذا كان الناقل مفوضا من المرسل في استيفاء الثمن، 

 اليو.و المرسل أت يد النقل من أحد دائني المرسل وقع حجز عمى البضاعة تح

 :الثاني المبحث

 والمرسل إليوالتزامات المرسل 

بعد إبرام عقد النقل الجوي لمبضائع الذي توفرت فيو الشروط اللازمة، تأتي مرحمة تنفيذه بمعنى يمتزم 
كل طرف فيو بأعمال قانونية التي يفرضيا عميو العقد بيدف تحقيق نتيجة ألا وىي نقل الأمتعة أو 

 1.الأشخاص أو البضائع من مكان القيام إلى المكان المعموم لموصول

المرسل  لتزاماتلا الأول أما المطمب الثاني نخصصو وعميو ندرس أولا التزامات المرسل في المطمب
 .إليو

 المطمب الأول:

 التزامات المرسل

، قبل تسميم البضاعة الى المرسل فقرة اولى من اتفاقية وارسو "عمى المرسل 12ورد في نص المادة 
النقل الجوي المستندات اللازمة توفرىا لاستيفاء اجراءات الجمارك ن يرفق بخطاب أليو ان يقدم البيانات و إ

و أالاوراق والعوائد والبوليس، ويكون مسئولا قبل الناقل عن الاضرار الناشئة بسبب عدم وجود ىذه البيانات و 
 و جانب تابعيو"أما لم يوجد خطا من جانب الناقل  عدم كفايتيا وصحتيا،

ت التي يفرضيا عمى المرسل قبل القيام باي التزام من الالتزاما نستخمص من ىذا النص القانوني
عتبر و ناقصة، والا اأالخاصة بالنقل صحيحة وغير خاطئة ن يقدم البيانات والمستندات أعميو النقل الجوي 

 ي ضرر يحدث بعد ذلك.أمسئولا عن 
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ة والتشريع الوطني، يمكن لممرسل في عقد النقل الجوي لمبضائع التزامات الزمتيا الاتفاقيات الدولي
ما للالتزام أضاعة الذي يدرس في الفرع الاول، تمخيصيا في التزامين، يتمثل الالتزام الاول في تسميم الب

النقل، وىو ما يفيم  بأجرةما بالنسبة للالتزام الاخير الذي يتمثل في الوفاء أوتعميميا  الثاني تغميف البضاعة
 ، والذي ندرسو في الفرع الثاني.98/06المدني الجزائري رقم  من قانون الطيران 138من المادة 

 الفرع الأول:

 اللتزام بتسميم البضاعة

يمتزم المرسل بتسميم البضاعة المراد نقميا لمناقل، وبيذا التسميم يبدا تنفيذ عقد النقل، ومن ثم تنتقل 
ن يتفق الطرفان عمى عناصره أولكن العقد ينعقد بمجرد ، 1ولا عنياؤ حيازة البضاعة الى الناقل، فيعد مس

 ميم البضاعة شرطا لانعقاد العقد.وشروطو، ولا يعد تس

دية كان الناقل في وضع يتمكن معو من ممارسة الحراسة الما إذالا إ يتصور تنفيذ مثل ىذا الالتزام ولا
 التسميم.بلا إعمى البضاعة، ولا يتحقق ذلك 

ن المشرع منح سمطات واسعة أنجد   98/06من قانون رقم  2والفقرة  1ة الفقر 142ونصت المادة 
مقابل تصريحو ن لا يقوم باي ضرر يصيب بو الناقل الجوي ألممرسل لمتصرف في البضاعة، بشرط 

ن ينفذ جميع أنو يحق لممرسل شريطة ألناقصة، حيث نصت ىذه المادة عمى و اأبالبيانات الخاطئة 
ما بتوقيفيا أما بسحبيا من مطار الانطلاق و أن يتصرف في البضاعة، ألالتزامات الناتجة عن عقد النقل ا
مب ما بطأليو، و إثناء نقميا لشخص غير المرسل أما بتسميميا في مكان وصوليا او أثناء نقميا عند اليبوط و أ

 لناقل الجوي ولا بالمرسمين الاخرين. ن لا تضر ممارسة ىذا الحق لا باألى مطار الانطلاق شريطة إارجاعيا 

 

 الفرع الثاني:

 ببطاقات يمياتغميف البضاعة وتعم

يمتزم المرسل بتغميف البضاعة بإحكام جيد بحيث يضمن عدم تعرضيا لمتمف وتتحمل عممية النقل جوا 
ما في حالة نقل أي أنواع الحمولة المنقولة معيا، وىذا التغميف لا يشكل خطرا عمى البضاعة ولا عمى باق
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كد المشرع أا وتكييفيا وفق تعميمات ونصوص، و البضاعة ذات الطبيعة الخطيرة ىنا يمتزم المرسل بتغميفي
و اجنبية يتم طبقا للاتفاقيات الدولية ألخطيرة سواء عمى طائرات جزائرية ن نقل المواد والمنتوجات اأعمى 

ية حمولة او أشحن  يمكن طاقات وىي واجبة بحيث لان تحمل بأالوطني، البضاعة المغمقة تمزم ب والتشريع
ليو إبالمرسل  الخاصةن يؤشر المرسل عمى البطاقة كل المعمومات أرد بدون توفر البطاقة عميو ويجب ط

و تحديد الجية العميا أو مادة حساسة أاعتو وضع توجييات مثل جية الفتح كالاسم والعنوان وايضا باستط
 1و المستودعات.أة تحميل ورص البضاعة في الطائرة مميوالسفمى ، وذلمك لتسييل ع

 :الفرع الثالث

 دفع أجرة النقل

الناقل الجوي من  ما ينفقوكل  بالأجرةيمتزم المرسل بدفع اجرة النقل المتفق عمييا لمناقل الجوي، ويمحق 
الجمركية  ى البضائع والرسوممصروفات اضافية عمى البضائع كمصاريف الوزن والتخزين والمحافظة عم

 2مين.أوالت

ودفع ثمن النقل ىو الالتزام الاساسي الذي يقع عمى مرسل البضاعة، ويضل ممتزما بو حتى ولو 
 ليو.إصمت البضاعة وقبميا المرسل و 

لم يتم النقل وكان ىذا بفعل  إذاالناقل الجوي لالتزامو، وعميو  بأداء يتأثروالتزام المرسل بدفع ثمن النقل 
ن يطمب الفسخ والتعويض طبقا لمقواعد أولممرسل  بالأجرةن يطالب أالناقل الجوي، فميس ليذا الاخير 

 3العامة.

ذا ن يمتنع عن استلام البضاعة حتى أن يدفع بعدم التنفيذ و أمستحقة عند مكان القيام، لمناقل كانت الاجرة ال وا 
الحق في حبس البضاعة بالتطبيق لمقواعد مناقل مفذا كان استحقاقيا عند الوصول، إما أر النقل، و يستوفي اج

 4العامة في العقود الممزمة لمجانبين ولو امتياز عميو.

 

                                                           
 .الجزائري الطيران المدنيقانون من  144مادة -1
 ،2015، القاىرة ،دار النيضة العربية  ،7طبعة ،الموجز في القانون الجوي الوطني و الدولي ،محمد بيجت عبد الله قايد -2

 .64 ص
 .219، ص2014 ،مصر ،دار الجامعة الجديدة ،قانون الجوي الخاص ،عبد الفضيل محمد احمد -3
 .34 ص ،سابقالمرجع ال ،بن عبيد ىجيرة -4



 اللتزامات الناشئة عن عقد النقل الجوي لمبضائع                                            الفصل الأول

 

-    - 

 المطمب الثاني:

 التزامات المرسل إليو

البضاعة الموجية إليو مع رسالة النقل  استلاموبطبيعة الحال فإن المرسل إليو ميمتو تتمثل في 
أن يتكفل ىو بدفع المقابل ىنا يطمع عمى رسالة النقل الجوي  المرسل مع اتفقالجوي، أما في حالة ما إذا 

 ويستمم البضاعة مع دفعو لكل المستحقات.

التزاما  ب يرتلان العقد إتنصرف الى المتعاقدين وحدىما، ف ن اثار العقدإطبقا لمنظرية العامة للالتزام ف
 ن يكسبو حقا.أكن يجوز في ذمة الغير ول

ن عقد النقل يقتصر عمى طرفيو من ناحية الالتزامات والحقوق الناشئة إووفقا ليذه القواعد العامة، ف
من الغير  دلا يعليو إن المرسل أميو، لذلك فقد استقر الفقو بغرام ىذا العقد ىو لمصمحة المرسل عنو، ولكن اب

و ليو في عقد النقل الجوي كما ىإلى كون المرسل إذلك يعود لى شروط عقد النقل الجوي، وسبب إبالنسبة 
 1صاحب المصمحة في عممية الشحن. باعتبارهن في سند الشحن أفي النقل البحري يعد طرفا ذو ش

 الفرع الول:

 تسمم البضاعة

المرسل مرفقة برسالة النقل الجوي أىم التزام يقع عمى عاتق المرسل إليو ىو تسمم البضاعة من قبل 
لا في الحالات إليو إ"يحق لممرسل  بقوليا: 98/06من قانون الطيران المدني  2و143/1وقد حددت المادة 

ن يطمب من أليو إلى المكان الذي ارسمت إبمجرد وصول البضاعة  142المادة  المبينة في المادة السابقة اي
قل الجوي والبضاعة مقابل دفع مبمغ الديون وتنفيذ شروط النقل الجوي ن يسمم لو رسالة النأالناقل الجوي 

 المبينة في رسالة النقل الجوي.

ي المطالبة بالتعويض في ليو فإعمى حق المرسل 98/06ثة من قانون الفقرة الثال 143كما نصت المادة 
في الميعاد غير المتفق و وصوليا أسبب ضياعيا من قبل الناقل الجوي ذا لم يستمم البضاعة بإحالة ما 

ذ لم تصل بعد انقضاء ميمة إو أترف الناقل الجوي بضياع البضاعة ذا اعإ:" ما يميعميو، حيث تنص عمى 
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ن يطالب الناقل الجوي بالحقوق الناتجة عن عقد أليو إريخ المتوقع لوصوليا يحق لممرسل سبعة ايام بعد التا
 1النقل.

 الفرع الثاني:

 دفع الجرة

ذاكانت مستحقة الدفع عند الوصول،  إذايمتزم المرسل اليو بدفع الاجرة لمناقل  المرسل اليو امتنع  وا 
 ليو.إن يمتنع عن تسميم البضاعة أعن ذلك فيحق لمناقل 

من المصروفات  ن يمتزم المرسل بدفع اجرة النقل وغيرىاأن كان الاصل ا  نو و ألى إواخيرا لابد من الاشارة 
عقد، ولكن ن يتفق عمى أن يتحمميا المرسل إليو رغم كونو طرفا مباشرا في الأ بالإمكانن إل فالمستحقة لمناق

لا يبرأ المرسل من التزامو قبل الناقل فيكون والمرسل إليو مسؤولين عن دفع  مان بينأىذا الاتفاق كما سبق و 
 2الأجرة وغيرىا من المصروفات المستحقة لو بالتضامن.
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 خلاصة:

عقد نقل البضائع من العقود التجارية و لذلك يجوز اثباتو قبمو بكافة الطرق الاثبات في المسائل 
من اتفاقية وارسو بان لمناقل الحق في مطالبة المرسل بتحرير مستند "خطاب  1-5التجارية فقد قضت المادة 

متزم الناقل الجوي بضمان النقل الجوي  وان عمى الناقل قبول ىذا الخطاب المحرر بمعرفة المرسل ، وي
ليو المعين في خطاب نقل البضاعة ، يتم عمى إلى المرسل إد تسمميا حتى تسميميا سلامة البضائع من

لاتفاق و في أي مطار يقومون باألى المطار القيام إأوليا استلام البضاعة من المرسل أساسيا توافر شروط 
 نونية ينتيي بيا عقد النقل الجوي .ليو لتكون ىذه اخر قاإعميو حتى تسميميا لممرسل 



 

 
 

 الثاني:الفصل 

المسؤولية المترتبة عن عقد النقل الجوي  
 لمبضائع
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لعقد النقل الجوي الخاص بالبضائع قد يخل بأحد التزاماتو  تنفيذهتابعيو عند  أحدو أن الناقل الجوي إ
 معو.لى الحاق الضرر بالطرف الاخر المتعاقد إمما يؤدي  المفروضة عميو بموجب العقد المبرم،

موضوعات القانون الجوي، ونظرا لأىمية  أبرزالناقل الجوي في عقد نقل البضائع من  وتعد مسؤولية
لى تنظيم ىذه المسؤولية وتحديدىا عمى مستوى الدولي منذ بداية إموضوع ن فقد لجأ المجتمع الدولي ىذا ال

مسؤولية الناقل التي تحدد  والاتفاقيات الدوليةظيور النقل الجوي، من خلال ابرام العديد من المعاىدات 
 البضائع.الجوي في مواجية المتضررين بحدود قصوى معينة خاصة في عقد النقل 
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 المبحث الأول:

 لمبضائع وحالتو نطاق مسؤولية الناقل الجويأساس و 

لسلامة اية اللازمة ن مسؤولية الناقل الجوي ىي مسؤولية تعاقدية تمزمو العنبعد ان اعتبرت اتفاقية وارسو أ
  ولية الناقل الجوي عمى أسس ونطاق.بالتالي تترتب مسؤ البضاعة و الأمتعة ، و 

 :المطمب الأول

 أساس مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع ونطاقو

ت الدولية ساس مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع و نطاقيا يعتمد عمى مجموعة من القوانين و الاتفاقياأ
 التي تنظم النقل الجوي.

 الأول:الفرع 

 لمبضائعساس مسؤولية الناقل الجوي أ

 ساس التزام الناقل بتحقيق نتيجة .الناقل الجوي لمبضائع تقوم عمى أ ساس مسؤوليةأن إ

 :الخطأساس مسؤولية عمى أالقيام تحت أول: 

ن عدم وجود تقنين خاص بالملاحة الجوية جعل الكثير من الدول تعتمد عمى التشريع العام، عمى  إ
سواء  ن المتضررفترض الذي يعني أالتقنين المدني و المسؤولية تعتبر عقدية عمى أساس الخطأ المأساس 

اثبات فقط التزام الناقل الجوي بعدم تنفيد العقد و ىذا ما سوف نتطرق لو في الفرع الأول  كان راكبا أو شاحنا
 .1بالتزامو  الجوي لإخلالوولية في عنق الناقل مسؤ  كإثباتتطور فكرة الخطأ في القانون الدولي 
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 :في القانون الدولي الخطأساس أ .أ 

لدول لمتشريع الخاص بالنقل لى أخرى كان نتيجة افتقاد ىذه اة من دولة إن اختلاف طبيعة المسؤوليإ
 1.طبيق التشريعات العامة ىو السائدذ كان تإ ،الجوي

الخطأ في المسؤولية الموجودة في القانون كان عديد من الفقياء القانون الدولي حاولوا اقتباس قاعدة 
الخطأ المفترض ذ لم يميزوا بين طوا بين نوعين من الأخطاء إاخم ولكنيم خمي و نقميا الى القانون الدولي،الدا

ثبات فالخطأ قد يقع بشكل عمدي و تنعقد المسؤولية عمى أساس الخطأ عند التقصير، و الخطأ الواجب الإ
 عمدي. قد يقع الخطأ بشكل غيرو 

لى وجود قواعد قانونية دولية موحدة لتسييل و إيجاد حمول لممسائل ليذا كان في الحاجة ضرورية إ
المتعمقة بعبور الطائرات عمى حدود الدول و ذلك بغرض استقرار المراكب القانونية ، كان تحقيق ذلك بتاريخ 

عشر الث الث التي أصبحت نافذة فيتفاقية وارسو ا سميافي وارسو و سميت با 1929ر أكتوبر الثاني عش
، ووحدت ىذه الاتفاقية الاحكام القانونية لمسؤولية النقل الجوي ، و كان اليدف من ىذا  1933من فبراير 

 التوحيد ىو وضع حد لممصالح المتعارضة بين الناقمين الجويين من ناحية مستعممي الطائرة . 

و الشاحن من تقديم أي لمفترض ، و يعفي المسافر أالخطأ اعمى أساس  مسؤولية الناقل الجوي تقوم 
دليل عمى وجود الخطأ من أي نوع كان من جانب الناقل ثلاث المواد من السابعة عشر الى التاسعة 

 بإثباتجل اعفاء فرصة لمناقل الجوي ي مصمحة الركاب و الشاحنين و من أوكان ذلك ف 19-18-17عشر
و بسبب ات الضرورية لتجنب وقوع الضرر أو كان من المستحيل تفاديو أاطنو و تابعيو قد اتخذوا كل الاحتيأ

الضرر نفسو منحت الاتفاقية في المادة عشرين و الواحد و العشرين مبدأ الأول قرينة قاطعة في يد 
 2.المتضررين، و حددت قيمة التعويض الذي يمتزم بو الناقل وفق المادة الثانية و العشرين

و تحديد مبمغ التعويض غير أو حتى لا يتيرب الناقل الجوي من مسؤوليتو عن طريق الاعفاء 
 بطلان الشرط الذي ييدف إلى إعفاء الناقل الجوي من المسؤولية     ةمن الاتفاقي 23،قررت المادة مستحق

 3.لى وضع حد لمتعويض اقل من الذي حددتو الاتفاقيةوالتي ترمي إتمك و 

ذا ثبت سوء نيتو استمتع عميو الاستفادة من الحد النظام سوى الناقل حسن النية و إ منو لا يستفيد 
من المسؤولية كتقديم دليل عمى  بالإعفاءالأقصى لمتعويض الذي حددتو الاتفاقية ، و كذلك يحرم من التمسك 
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و من اتخادىا أيات الضرورية لتفادي وقوع الضرر أو كان المستحيل نو و تابعيو اتخذوا كل الاحتياطأ
 .المستحيل تفادي ىذا الضرر

لم يمس ىذا التعديل أساس  1955سبتمبر 28كول الموقع في لاىاي في و برتو قد تم تعديل بمقتضى 
المسؤولية حيث ظمت قائمة عمى أساس الخطأ المفترض لكن اجازت لمناقل الجوي ادراج في العقد شرطا 
يعفيو من المسؤولية عن الاضرار الناشئة عن العيب الذاتي في البضاعة ، كما خفف من عقوبة مسمطة 

النية و ذلك السماح لو بإثبات انو اتخذ كل الإجراءات الضرورية لتنافي وقوع الضرر من عمى الناقل سيئ 
م يقدم لمراكبين و الشاحنين سوى المسؤولية ، و كان ىذا البروتوكول في صالح الناقمين ول مناجل الاعفاء 

 1.نو رفع الحد الأقصى لمتعويض الذي يمتزم بو الناقلأ

 :الجزائريأساس الخطأ في التشريع  .ب 

حول توحيد بعض  1929اكتوبر 12صادقت الجزائر عمى الانضمام الاتفاقية وارسو المؤرخة في 
و ذلك  1955سبتمبر  28القواعد المتعمقة بالنقل الجوي الدولي و بروتوكول لاىاي الدولي المؤرخ في 

ين ، و قد تم تحي 1964مارس  02المؤرخ في  64/76و ذلك بالمرسوم رقم :  98/06بالمرسوم رقم 
الذي يحدد القواعد المتعمقة بالطيران  1998جوان 27المؤرخ في  98/06قوانينيا بإصدار القانون رقم 

 2015.2جويمية  15في  15/14المدني المعدل و المتمم بالقانون رقم 

و اعتبر المشرع الجزائري الناقل الجوي مسؤولا عن الاضرار التي تصيب المسافرين او البضائع نتيجة 
 لجوي حتى يستفيد من التعويض ،كبو ىو و وكلائو و تابعيو عمى المتضرر أثبات خطأ الناقل اخطأ ارت

نو اتخذ ىو و تابعيو كل التدابير و الاحتياطات الضرورية من اجل الضرر يعفي من إذا برر الناقل الجوي أ
 .المسؤولية

نبيا بمقتضى المرسوم بجميع جوا 1929ويتضح ىذا ان المشرع الجزائري قد حذا اتفاقية وارسو 
اكتوبر 12والمتضمن انضمام الجزائر الى اتفاقية وارسو المؤرخة في  1964مارس 02المؤرخ في  64/74

 28حول توحيد بعض القواعد المتعمقة بالنقل الجوي الدولي والبروتوكول لاىاي الدولي المؤرخ في  1929
ي تقوم عمى أساس الخطأ المفترض و التي ىي والتي تقوم أساسا عمى مسؤولية الناقل الجو  1955سبتمبر 
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أصلا في غير صالح المتضررين اذ يعفى الناقل من المسؤولية في حالة اثبات عدم خطئو ىو تابعيو 
 1.ووكلائو

 :قيام المسؤولية عمى أساس المخاطرثانيا: 

الى الوصول كان الاختلاف ىو السيمة الواضحة في تحديد مسؤولية الناقل الجوي مما ظيرت الحاجة 
لأحكام قانونية الموحدة ميمتيا التوفيق بين المنظمة الحاكمة لمسؤولية الناقل الجوي و تحقيق التوازن بين 

 .مصالح الناقمين والشاحنين

و ذلك بعدما تحدد نسبة  1955عن فكرة المسؤولية عمى أساس المخاطر جاءت وفق اتفاقية مونتريال 
مر الذي أدى بالولايات المتحدة الامريكية الى عدم التوقيع عمييا و رغبتيا التعويض في "اتفاقية لاىاي"، الا
الاتحاد الدولي عضوية الولايات المتحدة الامريكية  رو حتى لا يخس 1929في الانسحاب من اتفاقية وارسو 

لأمريكي عدد كبير من شركات الطيران بضرورة الاتفاق عمى التوقيع من ىيئة الطيران المدني ا لإقناعسارع 
 2.من اجل جعل مسؤولية الناقل الجوي المسؤولية الموضوعية

قد قمب طبيعة المسؤولية عمى أساس الخطأ عمى مسؤولية موضوعية قواميا  قوبذلك يكون ىذا الاتفا
 3فكرة الخطأ والتحكم التبعة.

 :أساس المخاطر في القانون الدولي .أ 

كان ضروري تحديد نظام مسؤولية  الناقل الجوي يعرف نوع من الامن و الاستقرار و تناقصت حوادث 
و ذلك بعد تيديد الولايات المتحدة  1955الطيران و ىذا ما حدث بتوقيع بروتوكول لاىاي في سبتمبر 

لتطورات الحديثة مما الامريكية بالانسحاب من اتفاقية وارسو بسبب ضالة حد المسؤولية و عدم تناسبو مع ا
سارع الاتحاد الدولي الايجاد  حمول فعمية مع ىيئة الطيران الأمريكي من اجل تعويض مناسب ولائق 

و بمقتضاه أصبحت  1966ماي  4بالمتضرر ىذا ما تم بالفعل التوقيع عميو بمقتضى اتفاقية مونتريال في 
ضائع بعدما كانت في السابق متعددة عمى مسؤولية الناقل الجوي منعقدة عمى أساس الخطر في نقل الب

 أساس الخطأ. 
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ليست تشريعا دوليا و انما ىي اتفاق خاص بتعديل قواعد و حدود  1966ن اتفاقية مونتريال و بما أ
مبالغ التعويض و ذاك تبعا لفقرة الأولى من المادة الثانية و العشرين من اتفاقية وارسو و التي خمقت نوع و 

، بدت أمور واضحة من اجل إزالة ىذا التعارض بين  1ا بين الافراد امام المرافق العموميةمن عدم المساواة م
 .  1966و ما احتوت عميو اتفاقية مونتريال  1926ما ىو موجود في اتفاقية وارسو 

انعقد مؤتمر دولي في جواتيمالا و الذي يعرف بالوثيقة بروتوكول  1971مارس  08و بتاريخ 
لمعدل الاتفاقية وارسو و بموجب ىذا البروتوكول أصبحت مسؤولية الناقل الجوي مسؤولية جواتيمالا سيتي ا

الى الاضرار التي تمحق موضوعية قائمة عمى أساس فكرة الخطر لا الخطأ فيما يتعمق بالحوادث التي تؤدي 
ن سبب الضرر أ تأخيرالذا اثبت ىذا ل الجوي التحمل من مسؤوليتو الا إو تمفيا ، لا يستطيع الناقبالبضائع أ

 2.راجع لخطأ و مساىمة المتضرر نفسو

، فنصت عمى أساس المخاطر بالنسبة لنقل البضائع قائمانتيج منيج  1975فان بروتوكول مونتريال 
و التي تصيب البضاعة نتيجة ىلاكيا أو ضياعيا أن مسؤولية الناقل عن الاضرار المادة الرابعة منو "عمى ا

الواقعة المسببة لمضرر قد حدثت اثناء فترة النقل الجوي "و لا يستطيع الناقل الجوي اتلافيا ما دامت ان 
و عيبيا الذاتي التالية : طبيعة البضاعة ، أ بولية الا اذا اثبت ان الضرر يرجع لأسباب التحمل نت المسؤ 

أو النزاع المسمح ، اعمال الحرب و وكلائو ب الشخص الغير الناقل او تابعيو أسوء تغميف البضاعة من جان
و اثناء المطار أو خروجيا من ذو صمة بالبضاعة من حيث دخوليا أ و أي عمل صادر عن السمطة العامةأ

 3.فترة عبورىا بو

 :أساس المخاطر في التشريع الجزائريب. 

ن ىدف الاتفاقيات و البروتوكولات الدولية في تنظيم الملاحة الجوية ىو محاولة إيجاد صيغة لمتقارب إ
بين الأنظمة القانونية لمسؤولية الناقل الجوي بين الناقمين الجويين و مستعممين الطائرات صادق المشرع 

لتالي اعتبر المشرع الجزائري الناقل الجزائري عمى اتفاقية وارسو التي تقوم عمى أساس الخطأ المفترض ، و با
نتيجة خطأ ارتكبو ىو و تابعيو ، إذ اثبت الناقل الجوي مسؤولا عن الاضرار التي تمحق بالبضائع و الامتعة 

 .  4و استحالة عميو الحال يعفي من المسؤوليةأ نو و تابعيو اتخذ كل التدابير من اجل تفادي الضررالجوي أ
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ن ىذه القاعدة لا لنسبة الى نقل البضائع و الواضح أمتضررين خاصة بامر عمى الوىذا ما يصعب أ
في شتى المجلات اللازمة مما  بإثباتتخدم اطلاقا الضحية المتضرر ، و تعطى كل الفرص لمناقل الجوي 

 يعفيو من المسؤولية . 

ية المتعمقة و ليذا كان عمى المشرع الجزائري مواكبة التطورات الحاصمة في تحيين النصوص القانون
 1929و التخمي عن نصوص اتفاقية وارسو  1999بتنظيم الملاحة الجوية وفق ما جاءت بو اتفاقية مونتريال 

 سنة . 70الذي يزيد عمرىا عن 

المسؤولية لا يستطيع الناقل  بالأحكامبنصوص جديدة فيما يتعمق  1999حيث جاءت اتفاقية مونتريال 
 ية قائمة عمى أساس فكرة الخطر. الجوي التحمل من المسؤولية موضوع

 الثاني: الفرع

 الناقل الجوي لمبضائع مسؤوليةنطاق 

أىم التزام يقع عمى عاتق الناقل الجوي ىو التزام السلامة، أي الالتزام  يتضح أنبناءا عمى ما سبق 
بتوصيل المسافر إلى المكان الذي يبتغيو سميما معافى، وكذلك الأمر بالنسبة لمبضاعة حيث يمتزم الناقل 

ولية الجوي بتسميميا في مكان الوصول غير ىالكة أو تالفة حيث أن مجرد الإخلال بيذا الالتزام يثير مسؤ 
نو وتابعوه قد اتخذوا كافة الاحتياطات للازمة والضرورية لتفادي أجوي بقوة القانون، إلا إذا اثبت الناقل ال

 .1929ك وفق الاتفاقية وارسو الحادث وذل

 حيث المكان والزمان لكي يبذل لمبضائع منالامر الذي يستدعي تحديد نطاق مسؤولية الناقل الجوي 
والإجراءات الضرورية في تنفيذه لعقد النقل الجوي مما يترتب حماية لممتعاقد معو بتنفيذ عقد  اللازمةالعناية 

نو يشكل حماية لمناقل الجوي بعدم إرىاقو من خلال تحممو أبأمان وبشكل صحيح، بالإضافة إلى النقل الجوي 
 1المسؤولية بصورة مطمقة بدون ضوابط وحدود.

والضرر، والعلاقة السبيبة بين  ركان المتمثمة في الخطأالأع عمى لمبضائتتوفر مسؤولية الناقل الجوي 
 ي مسؤولية مدنية.أن الاركان العامة المطموبة في والضرر، وىي لا تختمف ع الخطأ
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وبما أننا نتعامل مع مسؤولية عقدية ليا نظاميا الخاص بيا فان توفر الأركان لا يكفي لقيام ىذه 
التي جاءت بيا التشريعات الوطنية أو الدولية فلابد من توفر شروط أخرى والتي  المسؤولية وتطبيق الأحكام

 تتمثل في النطاق المادي، النطاق المكاني، وألزماني. 

 :النطاق الماديأول: 

، 1999أو مونتريال لسنة  1929المتمثل في وقوع واقعة أو حادث حسب مفيوم اتفاقية وارسو لسنة 
الاتفاقيتين مفيوم الواقعة أو الحدث وتركت ذلك لمفقو والقضاء فيي تعتبر كل سبب يؤدي حيث لم تضع كمتا 

إلى وقوع الضرر، فيي تختمف عن مفيوم الحادثة لتي تقع في نقل الأشخاص إذ أن مفيوم الواقعة أوسع 
 1بضاعة.نطاق من اصطلاح الحادثة فيي تشمل جميع الأسباب التي يمكن أن يترتب عمييا ضرر بالنسبة لم

من بنصيا "يكون الناقل بالطائرة مسؤولا ىن الخسائر  146وىا ما نص عميو قانون الطيران المدني الجزائري 
والأضرار الناتجة عن ضياع أو تمف أو خسارة تصيب.....شرط أن يكون السبب الأصمي لمخسارة...."فعبر 

اب الممكنة لمضرر سواء كانت متصمة عن الحدث بالسبب الأصمي وىو كذلك مفيوم واسع يشمل كافة الأسب
 كل واقعة يمكن أن تؤدي لمخسارة. 2بعممية النقل الجوي أو غير متصمة بيا

إما ضرر ، بات حصول الضرر لمشاحن ىذا الضررلا تقوم مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع إلا بإث
نقص في البضاعة،أو يصيب البضاعة بصفة مباشرة ويكون في صورة تمف البضاعة أو ىلاك البضاعة أو 

في صورة التأخر في وصول البضاعة فيو ضرر يؤثر عمى نشاط الشاحن فيحرمو من الاستفادة الاقتصادية 
فالبضائع في ىذا الطرح قد تصل سميمة إلا أنيا لا تصل في الوقت المناسب ليا كما انو ىذه  لمبضائع،

ي الحالة الأولى، ونكون في ىذه الحالة أمام الحالة يمكن اجتماع ىذا الضرر مع الضرر المادي المذكور ف
فرضين إما ان يتفق الناقل مع الشاحن عمى مدة النقل الجوي أو لا يحصل مثل ىذا الاتفاق والراجح في ىذه 

 الحالة ىو ضمان وصول البضاعة في فترة معقولة.

وبالرجوع إلى معنى كممة التأخير نجدىا بمعناىا مجاوزة الميعاد وعميو يقع عمى الناقل الجوي لمبضائع 
التزام بتنفيذ النقل في مدة محددة، كما أن فكرة التأخير أثارت خلافات في الفقو الجوي حول تحديد معيار 

 فقو إلى قسمين: التأخير أو الفترة الزمنية التي يقع خلاليا التأخير لذلك انقسم ال
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 التجاه الضيق: .أ 

يرى أن فترة النقل الجوي التي يسأل فييا الناقل ىي تمك الفترة التي تتييأ فييل الطائرة للإقلاع من 
مطار القيام إلى غاية ىبوط الطائرة في مطار الوصول، وىذا الفرض لا يخدم الغرض من تقرير مسؤولية 

 ع.   الناقل الجوي عن التأخر في وصول البضائ

 التجاه الواسع: .ب 

من اتفاقية  18يقرر بالنسبة لنقل البضائع أن فترة النقل الجوي ىي نفسيا الفترة التي حددتيا المادة 
من قانون الطيران المدني وعميو متى تجاوز وصول البضائع فترة النقل الجوي المدة  146، والمادة 1وارسو

ول البضائع وتسبب ذلك في ضرر لمشاحن عن ىذا التجاوز المتفق عمييا في العقد أو المدة المعقولة لوص
 من قبيل التأخير الذي يسأل عميو الناقل الجوي لمبضائع.

 :النطاق المكانيثانيا: 

فترة التي تكون فييا البضائع "ال :فترة النقل الجوي بانيا عمىمن اتفاقية وارسو  2-18تنص المادة 
و في اي مكان أو عمى متن طائرة أاقل الجوي سواء كان ذلك في مطار و الامتعة المسجمة في حراسة النأ

 2في حالة اليبوط خارج المطار".

ومن ىذه المادة يتضح ان ىناك اعتبارين يحكمان تحديد فترة النقل الجوي وىما فكرة الحراسة 
 والنطاق المكاني الذي تمارس فيو ىذه الحراسة.

اساس فكرة الحراسة وحدىا حيث تبدا ىذه الفترة في الوقت الذي يكون تحديد فترة النقل الجوي عمى 
رحمة النقل  ةلممرسل اليو في نياي تسمم فيو البضاعة او الامتع الى الناقل الجوي لنقميا وتنتيي بتسميميا

الجوي، وبيذا يترتب عميو توسيع نطاق فترة النقل الجوي في المدى الزماني حيث لا تقتصر عمى الفترة التي 
قع بين دخول البضاعة او الامتعة الى مطار القيام وخروجيا من مطار الوصول، بل تشمل ايضا الفترة ت

 3السابقة عمى دخول البضاعة لممطار او لاحقة عمى خروجيا من مطار الوصول.

الاتجاه الثاني من المادة يحدد نطاق فترة النقل الجوي في النطاق المكاني بتواجد البضاعة في أما 
ال الجوي اي في المطار او عمى متن طائرة، مما يترتب عميو تطبيق نطاق ىذه الفترة حيث يحرصيا المج
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في الفترة الزمنية التي تكون فييا البضاعة داخل المجال الجوي فقط ، ولتحديد نطاق فترة النقل الجوي في 
 النطاق المكاني يجب توافر شرطين اساسيين  وىما :

ة الناقل الجوي، اذ ان فكرة الحراسة تكون عمى عاتق الناقل الجوي اذا ان تكون البضاعة في حراس -
 ،قصر ىو او تابعوه في المحافظة عمى البضائع ولم يمحق ليا ىلاك او تمف

ن تكون ىذه الحراسة تمت واقعة في المجال الجوي المتمثل في المطار او عمى متن طائرة او في أ -
، وبيذا الشرط يبرر اخضاع الناقل الجوي لنظام  خارج المطار في حالة اليبوط الاضطراري
 1929.1المسؤولية المحدودة المقررة في اتفاقية وارسو 

اختمف الفقياء حول تواجد ىذين الشرطين معا لتحديد نطاق مسؤولية الناقل الجوي وذىب البعض الى 
من  18النقل الجوي وفقا لممادة  عدم اشتراط توافر الشرطين معا فاخذوا بفكرة الحراسة وحدىا تكفي لقيام فترة

 اتفاقية وارسو.

 نة كافية لبدء فترة النقل الجوي.ويضيف ىذا الراي ان وجود البضاعة داخل الطائرة قري

ما اغمبية الفقو ، فمقد اشترطوا تواجد ىذين الشرطين ميا ذلك في حالة ىبوط الاضطراري في خارج المطار أ
سابقة الذكر  18الامتعة واقعا في فترة النقل الجوي وفقا لنص المادة يعتبر الضرر الذي يمحق البضاعة او 

اعلاه بناء عمى فكرة الحراسة وفكرة المجال الجوي مادام ىذا الضرر قد وقع اثناء او بعد اليبوط الاضطراري 
 2وقبل اعادة نقميا من جديد بطريق غير النقل الجوي. 

 النطاق الزماني:ثالثا: 

من اتفاقية وارسو بتحديد فترة النقل الجوي تحديدا دقيقا، واشارت في فقرتيا الثانية  34لقد عينت المادة 
 الى الفترة التي تكون البضائع اثناءىا في حراسة الناقل سواء في المطار او داخل الطائرة.

 اذا حدثلا تتضمن مدة النقل الجوي اي نقل بري او بحري او نيري يحدث خارج مطار ، ومع ذلك 
ي ضرر يحدث أن إم او النقل من طائرة الى اخرى، فن ىذا النقل تنفيذا لعقد النقل الجوي يقصد التسمينوع م

 3يفترض فيو انو قد نجم عن واقعة حدثت خلال النقل الجوي ما لم يثبت ذلك.

 
                                                           

الأضرار الناشئة عن النقل الجوي )دراسة مقارنة(، رسالة ماجيستر، كمية علاء الدين قاسم احمد المومني، التعويض عن  -1
 .102، ص2005الدراسات الفقيية والقانونية، قسم القانون، جامعة البيت، 

 .297، ص1985تحديد مسؤولية الناقل الجوي الدولي، دار النيضة العربية، ، فاروق احمد زاىر -2
 .223ص المرجع السابق، محمد فريد العريني، القانون الجوي،  -3



 عقد النقل الجوي لمبضائعالمسؤولية المترتبة عن                                           الفصل الثاني

 

   
 

 ما في ما يخص الفترة التي تنتيي فييا المدى الزماني لنقل البضاعة ظيرت نظريتان:أ

و الامتعة حتى لحظة التسميم ، حيث أالناقل الجوي حارسا عمى البضاعة ببقاء  تأخذالنظرية الأولى: -
 1لا تنتيي فترة النقل الجوي الا بتسميميا لممرسل اليو في مطار الوصول.

ل سواء ىذه النظرية بانتياء النطاق الزماني لنقل البضاعة في مطار الوصو  تأخذالنظرية الثانية: -
 2و في لحظة دخوليا المنطقة الجمركية لسمطات دولة الوصول.ا كان ذلك في لحظة التسميم

 الثاني: المطمب

 حالت مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع

 او لى تمفياإو تمحق البضاعة وتؤدي أي عن الأضرار التي تصيب المسافر يسأل الناقل الجو 
عقد النقل الجوي لمبضائع عمى عاتق الناقل ىو الالتزام بضمان المحافظة  ما يرتبون اىم أىلاكيا، حيث 

، فاذا لم يمتزم الناقل الجوي بذلك ، 3عمى البضاعة الى جانب التزام يتعمق باحترام مواعيد النقل المتفق عمييا
 بالإخلاليتعمق  يترتب عميو اخلال بالالتزامات، سوف يتم التطرق الييا في المطمبين: بالنسبة لممطمب الاول

 بالالتزام بالمحافظة عمى البضاعة اما المطمب الثاني المتمثل في الاخلال بالالتزام باحترام مواعيد النقل.

 الول: الفرع

 الخلال باللتزام بالمحافظة عمى البضاعة

 وارسو يكون الناقل الجوي مسؤولا عن ضمان المحافظة عمى البضاعة وسلامتيا حيث وفقا لاتفاقية
ىمكت البضاعة او تمفت ان كان ذلك اليلاك او التمف جزئيا او كميا ويعفى من تمك  إذايكون مسئولا 

اثبت انو: قد قام بكل ما من شانو من منع حدوث الضرر لمبضاعة او اثبت ان الضرر يعود  إذاالمسؤولية 
 الذاتي لمبضاعة او خطاب المرسل. الى العيب

اذن فمغرض تحقق مسؤولية الناقل الجوي عن سلامة البضاعة فلا بد من توفر الشروط التي 
 بالتفصيل.سنتطرق الييا 
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 :وقوع الحادث المسبب لضررأول: 

يقصد بالحادث جميع الاسباب التي ينجم عنيا الضرر سواء كانت متعمقة بالنقل الجوي ام غير 
والسيطرة عمى البضائع المنقولة، فيعتبر حادثا تنشغل عمى اثره ذمة الناقل متصمة بو فالناقل لو كل الييمنة 

بالمسؤولية عن تمف أقمشة بسبب انسكاب سوائل حمضية عمييا، او عن فقدان بضاعة بسبب سرقتيا من 
 1.مخازن الناقل بالمطار

 :وقوع الحادث اثناء فترة النقل الجويثانيا: 

من اتفاقية وارسو يكون الناقل الجوي مسؤولا عن الضرر الذي  (2 والفقرة 1الفقرة ) 18وفقا لممادة 
من بروتوكول  5يمحق بالبضاعة اذا نجم ىذا الضرر من واقعة حدثت خلال النقل الجوي ذلك بموجب المادة 

غواتيمالا المقصود بفترة النقل الجوي بانيا تتضمن المدة التي تكون فييا البضائع في حراسة الناقل سواء كان 
ذلك في المطار او عمى متن الطائرة  او في اي مكان اخر عند اليبوط خارج المطار، ويفيم من ذلك ان 
مضمون الالتزام بسلامة البضائع يرجع الى فكرة الحراسة، بمعنى ان ىذا الالتزام يبدا من الفترة التي يتخمى 

ث تدخل في حيازتو وحراستو وتكون لو فييا المرسل عن حيازتو لمبضاعة المسجمة وتسميميا لمناقل الجوي، حي
 لا ،السيطرة عميو، وبذلك يكون اساس مسئولية الناقل ىو معيار الحراسة الاشراف والرقابة عمى البضاعة

 2مخاطر الطيران كما ىو الحال في عقد نقل الاشخاص. معيار

 الثاني: الفرع

 الخلال باللتزام باحترام مواعيد النقل

 التأخيرن "يكون الناقل مسئولا عن الضرر الذي ينشا عن أمن اتفاقية وارسو عمى  19المادة نصت 
وىو نفس الحكم الذي ذىب اليو المشرع الجزائري في  3في نقل الركاب او الامتعة او البضائع بطريق الجو"

الخسائر الناتجة  من قانون الطيران المدني التي تنص عمى ان "الناقل الجوي مسؤول عن 147نص المادة 
والامتعة والشحن طبقا لمقواعد المنصوص عمييا في التشريع المعمول  للأشخاصفي النقل الجوي  تأخرعن 
 وفقا ليذه الاتفاقية يقتضي توافر الشروط التالية: التأخير، ولكي تنعقد مسئولية الناقل الجوي عن 4بو

                                                           
 .64ص  مرجع السابق،البيجي، الإيناس محمد  -1
 .105عيسى ربضي، المرجع السابق، ص -2
 .66ايناس محمد البيجي، المرجع السابق، ص  -3
 .111عيسى غسان ربضي، المرجع السابق، ص -4



 عقد النقل الجوي لمبضائعالمسؤولية المترتبة عن                                           الفصل الثاني

 

   
 

 :وجود تأخيرأول: 

وجود ميعاد معين وان ىذا الميعاد قد تم تفويتو او تجاوزه وىذا الميعاد قد يحدد  التأخيرواقعة  تستمزم
 الطيران في جدول مواعيد طائرتيا.بعقد النقل او يكون محددا من قبل شركة 

ولكن جرت العادة لدى الناقمين الجويين بان لا يمتزموا بمواعيد نقل محددة بدقة، وسبب ذلك ان 
طة بظروف كثيرة ومختمفة وقد لا يتمكن الناقل او تابعوه من السيطرة عمييا، فيي عممية النقل الجوي مرتب

 مولتيا.تعتمد بشكل خاص عمى الظروف الجوية وعمى الامكانيات المادية لمطائرة لجية سعتيا ومقدار ح

د عمى ان مواعي 06) الاتحاد الدولي لمنقل الجوي( اكدت في المادة الايتاوبناء عمى ذلك فان شروط 
ي وثيقة اخرى لا تعد جزءا من عقد النقل أقبل الناقل الجوي في العقد او ب الرحيل والوصول المحدد من

 يمكن ان تستغرقو عممية النقل. الذيالجوي، وانما مجرد مؤشر تقريبي لمتوسط الوقت 

 :خلال فترة النقل الجوي التأخيرحدوث ثانيا: 

في اتمام النقل دون الرجوع الى المرحمة التي سببت ذلك  التأخيرن الناقل الجوي يكون مسؤولا عن أ
اثناء  فترة النقل الجوي وكما ذكرنا  التأخير، ولكن مسؤوليتو لا تخضع  لاتفاقية وارسو الا اذا وقع التأخير

ناتجا عن نقل البضاعة بواسطة البر او البحر او الجو فان مسؤوليتو عن  التأخيرمسبقا اذا كان سبب 
 لمقانون الوطني الواجب التطبيق. خضعت التأخير

النقل متى ما شاء ، وانما تفيد  بإتمامبان الناقل الجوي حر في تنفيذ التزامو  لا يعنيولكن ىذا 
لا تنعقد الا اذا حصمت تجاوزات  التأخيرالنقل في الميعاد المعقول، اي ان مسؤولية الناقل عن  بإتمامالتزامو 

 .1غير عادية لمميعاد المتفق عميو

 :التأخيرحدوث ضرر من ثالثا: 

لابد ان يترتب عميو ضرر يمحق البضاعة او ضرر  التأخيرحتى تقوم مسؤولية الناقل الجوي عن 
 لقيام مسؤولية الناقل الجوي.  يروالتأخوصوليا، ولا بد من قيام رابطة السببية بين الضرر  تأخرناتج عن 

يمكن ان يتم بمقارنة زمن بداية تنفيذ النقل او مقارنة تاريخ الوصول بالتاريخ  التأخيركما ان اثبات 
 2المتفق عميو، فالوقت المعموم يحدد عن طريق القضاء.
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 :الثاني المبحث

 لمبضائعالناقل الجوي مسؤولية  دعوى مباشرة

، قة جديدة بين المسؤول و المضرورو المرسل ولادة علاأقق المسؤولية سواء لمناقل الجوي ينشأ عن تح
تتمثل بالالتزام الأول بتعويض الثاني عما أصابو من ضرر ، و يحصل المضرور عمى التعويض عن طريق 

خصصناه ني ما المطمب الثاأدعوى المسؤولية ، لذلك سيتناول في المطمب الأول دعوى المسؤولية العقدية 
 .  الذي يمتزم بدفعو الناقل الجوي لمبضائع لتعويضا لمحدث عن مقدار

 :المطمب الأول

 دعوى المسؤولية العقدية

عندما يخفق الناقل في تنفيد الالتزامات التي يمقييا عقد النقل عمى عاتقو و ينشأ من ىذا الإخفاق 
القضاء بدعوى المسؤولية التي ترفع عمى الناقل ، ضرر لراكب الطائرة فمن الطبيعي ان يمجأ ىذا الأخير الى 

و قد وضعت الأنظمة القانونية احكاما تراعي مصمحة المضرور من ناحية و مصمحة الناقل من ناحية 
 أخرى. 

 الفرع الأول:

 اطراف الدعوى

ن يرفع ألى إلتيرب من التعويض فيضطر المضرور غالبا ما لا يقر المسؤول عن مسؤوليتو و يحاول ا
دعوى المسؤولية او دعوى التعويض ، فالضرر ىو سبب الدعوى و عقد النقل الجوي لمبضائع ىو أساسيا ، 

 1و لممارسة دعوى المسؤولية تتطمب ككل دعوى الى طرفين:

 :المدعيأول: 

لا يجوز رفع الدعوى الا بواسطة المرسل او المرسل اليو ، بشرط ان يكون قد ورد اسم ىذا الأخير في 
يعد في ىذه الحالة في ذات المركز القانوني لممرسل ، فلا يجوز لمشترى  لأنوخطاب النقل الجوي ، 
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مع ذلك يجيز و ع دعوى المسؤولية عمى الناقل فير أن اسمو في خطاب النقل  رالبضاعة الذي لم يذك
 ،  فيستند المدعي في دعواه عمى المسؤولية التعاقدية .1ن عمى البضاعةيمأالقاضي لشركات الت

و المرسل اليو اذا كانت دعوى المسؤولية الناقل الجوي ز ذلك بالقدر الذي أصاب أقد يكون المرسل  -
لمدني الجزائري رقم من قانون الطيران ا 153كل منيم من اضرار ، و ىذا ما نصت عميو المادة 

98/06، 
مؤمن الناقل الجوي الذي عوض المرسل او المرسل اليو يحل محل المؤمن لو في حقوقو قبل الناقل  -

 2.في الحصول عمى التعويض

 و يمكن ان يكون المدعي شخص طبيعي او شخص اعتباري .

أصاب ممثل الشخص الاعتباري ىو صاحب الحق في رفع الدعوى  الذي شخص اعتباري : -
 ،الشخص الاعتباري كالشركات

 في ىذه الحالة ليس لاحد ان يرفع دعوى المسؤولية غيره اذا كان اىلا لمتقاضي ، شخص طبيعي : -
 3.و يرفعيا عنو وليو او وصيو اذا لم يكن اىلا لذلك

 :المدعى عميوثانيا: 

عمى ان اذا كان  ىو طرف الذي اخمى التزامو و ثبتت مسؤوليتو و نوضح ىذا بين مسؤولية المرسل
المدعي عميو يكون ما مسؤولية الناقل الجوي فان إوي فان المدعي عميو ىو المرسل ،فالمدعي ىو الناقل الج

 4.نو ىو المسؤول عن الضررلأالناقل الجوي 

ان في حالة وفاة المدين تقام دعوى  1929من اتفاقية فارسوفيا المبرمة  27حيث نصت المادة 
 5.المقررة في ىذه الاتفاقية عمى من يخمفونوالمسؤولية في حدود 
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في ان يكون الناقل ىو المدعى عميو لا اشكال فيو متى كان الناقل الجوي واحدا ، و لكن ثتور  أالمبد
 1:المشكمة عندما يتعدد الناقمون فعالجت الاتفاقية حالتين

 :حالة النقل المتتابع .أ 

من  30و كذا المادة  68/06الفقرة الثالثة من قانون الطيران المدني الجزائري رقم  153تناولت المادة 
اتفاقية فارسوفيا ىذه الحالة اذا كان المدعي مرسل فان المدعى عميو ىو الناقل الجوي الأول الذي تسمم 

الجوي الأخير بغض النظر عن  البضاعة، اما اذا كان المدعي ىو المرسل اليو فالمدعى عميو ىو الناقل
، و يكون ىؤلاء الناقمون كسؤولين بالتضامن من قبل 2تنفيذىاالمرحمة التي تحقق فييا الضرر في مباشرة 

 .المرسل و المرسل اليو

 :حالة وجود ناقل متعاقد وناقل فعمي .ب 

"يعتبر الناقل المتعاقد  1961سبتمبر  18نصت المادة الثالثة من اتفاقية جوادا لاخار المبرمة في 
رم العقد صد بالناقل المتعاقد ذلك الذي ابفيق 3..." وتابعيو ووكلائومسؤولا عن العمل او امتناع الناقل الفعمي 

 4.كمو او جزء منو باتفاق مع الناقل المتعاقد العقد بتنفيذمن الطرف الاخر، اما الناقل الفعمي فيو الذي يقوم 

 الفرع الثاني :

 إجراءات رفع الدعوى

من اتفاقية وارسو بانو لممدعي ان يقيم دعوى المسؤولية في إقميم  28نصت الفقرة الأولى من المادة 
 مسي لنشاطياو محكمة المركز الرئي احد اطراف المتعاقدة وفقا لما يختاره ، اما امام محكمة موطن الناقل

 .اما امام محكمة جية الوصولو 

                                                           
 .229حمد الله محمد حمد الله، المرجع السابق، ص  -1
الإسكندرية، ص ، ، دار الجامعة الجديدة 2004الجوي النقل الجوي الداخمي و الدولي، طبعة محمد فريد العريني، القانون  -2

180. 
المتعمق بانضمام الجزائر الى اتفاقية المكممة لاتفاقية فارسوفي لتوحيد بعض  1965أكتوبر  25المؤرخ في  65/267امر  -3

 1961غير الشخص المتعاقد المبرمة في جوادا لخارا بتاريخ  القواعد المتعمقة بالنقل الجوي الدولي الذي يقوم بو شخص اخر
 1965ديسمبر  21المؤرخة في  104جريدة رسمية رقم 

 .230حمد الله محمد حمد الله، المرجع السابق، ص  -4



 عقد النقل الجوي لمبضائعالمسؤولية المترتبة عن                                           الفصل الثاني

 

   
 

وقانون المحكمة المعروض عمييا النزاع ىو الذي ينظم إجراءات التقاضي و يحدد أيضا اثر خطأ 
 1.ضرور عمى مسؤولية الناقل الجويالم

فتخضع إجراءات الدعوى أيضا لقانون المحكمة التي تتولى نظر الدعوى ، فيشترط نص المادة 
المدعي ) المتضرر( ان يرفع دعوى المسؤولية امام محكمة تقع في إقميم احدى الدول الأطراف السابقة عمى 

 حكامبأد و تمتزم الدولة المثار اماميا النزاع يليذا الحكم أىمية بالغة حيث تتق ، و لاشك ان2في اتفاقية وارسو
 3.طرف بالاتفاقية لأنياتفاقية الا

 اقل الجوي و مصالح المتعاقد معو. الاتفاقية ما بين مصالح الن وىذا بدوره يحقق التوازن الذي قصدتو

لممحاكم التي سبق ذكرىا،  رسو خولت لممدعي خيارا بين أماكنومن نص السابق يتضح ان اتفاقية وا
و لا شك ان تعدد الاختيارات امامو لمكان رفع الدعوى ليا أىميتيا، فمن ناحية الأولى : قانون المحكمة 

ا النزاع ىو الذي ينظم إجراءات التقاضي ، و من ناحية ثانية : يحدد أيضا قانون المحكمة المعروض عميي
المنظور اماميا النزاع اثر خطأ المتضرر عمى مسؤولية الناقل الجوي ن ومن ناحية الثالثة : يبين قانون 

 4.المحكمة المعروض عمييا النزاع قواعد احتساب مدة سقوط الدعوى

 الثالث:الفرع 

 مواعيد رفع الدعوى

 ووارس اتفاقيةمن  29تتميز ىذه الدعوى عن باقي الدعاوي في مدة تقادميا ، اذ نصت المادة 
من 5،ولية خلال سنتينؤ عمى وجوب رفع الدعوى المس 1999من اتفاقية مونتريال  35المقابمة لممادة  1929

  لالمقصود او من تاريخ إيقاف النق نيوم وصول الطائرة او من اليوم الذي يفترض فيو وصوليا الى المكا

                                                           
 .142دلال يزيد، المرجع السابق، ص  -1
 .160الحداد حفيظة السيد، القانون الجوي، دون دار النشر، دون سنة، ص -2
دار المطبوعات الجامعية،  ،محمدين جلال وفاء، القانون الجوي )الملاحة الجوية والنقل الجوي(، العريني محمد فريد -3

 .248، ص 1998
وضحة فلاح المطيري، مسؤولية الناقل الجوي الدولي في عقد نقل الركاب وفقا لمقانونين الكويتي و الأردني و الاتفاقيات  -4

 .83ص ، 2011جامعة الشرق الأوسط، ، الخاص القانونكمية الحقوق، ، الدولية، رسالة ماجستير
 .143دلال يزيد، المرجع السابق، ص  -5
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طريقة احتساب المدة  ، و يعين قانون المحكمة المعروض عمييا النزاع1الا سقط الحق في رفع الدعوىو 
 .المذكورة

اخذ بو لرفع دعوى المسؤولية عمى الناقل الجوي ،  98/06دني الجزائري رقمو كذا قانون الطيران الم
استعمل عبارة التقادم بدلا من سقوط العبارة التي تم توظيفيا في كل من غير ان المشرع في ىذا القانون 

 2.اتفاقية وارسو و مونتريال

 المطمب الثاني:

 الحد الأقصى لمتعويض عن الأضرار اللاحقة بالبضائع

إن التعويض بمعناه الحديث ىو جزاء المسؤولية المدنية فالعقوبة ىي الجزاء الرادع في كل من 
دنية والجزائية، فقد كان توقيع العقاب أمر متروك لممجني عميو أو ذويو، ولم يجد التعويض المسؤولية الم

بمعناه الحديث مكانو إلا بانفصال المسؤولية المدنية عن المسؤولية الجنائية وبالتالي أصبحت الوظيفة الوحيدة 
وعناصره بما يتناسب مع  لمتعويض ىي جبر الضرر وطريق احتياطي لمتنفيذ والالتزام،حيث تحددت أحكامو

 3ىذا اليدف في مجال المسؤولية المدنية.

إن القاعدة الأساسية في إصلاح الضرر، تتمخص في إلزام المدعي عميو بإعادة الحال إلى ما كان 
عميو قبل وقوع الضرر متى كان ذلك ممكنا، أما إذا لم يكن ذلك ممكنا فميس أمام المدعي إلا المجوء إلى 

ى انتفاء خطئو، انعقدت التعويض النقدي. ومتى أخل الناقل الجوي بالتزاماتو وأخفق في إقامة الدليل عم
غير أن المشرع الجزائري قد خرج عمى ىذا ، بتعويض الضرر الذي يمحق بالبضائعمسؤوليتو وانشغمت ذمتو 

كما ىو  4الأصل ووضع لمتعويض الذي يتحممو الناقل الجوي المسؤول حدا لا يجوز النزول ألاتفاقي عنو،
 .1929الحال بالنسبة لاتفاقية وارسو 

 

 

                                                           
 .134ص  السابق،بن صر حورية، المرجع  -1
 .144دلال يزيد، المرجع نفسو، ص -2
ص  ،2009لمنشر،الإسكندرية،محمد فريد العريني، القانون الجوي، النقل الجوي، حوادث الطيران، دار الجامعة الجديدة  -3
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 :الفرع الأول

 التعويض القانوني عن الأضرار اللاحقة بالبضائع

إن ازدىار النقل الجوي واستمراره لن يتحقق إذا ما التزم الناقل بتعويض كل الضرر لاستحالة قيامو 
مقدما بحساب المخاطر التي قد يتعرض ليا مشروعو، فيو لا يعرض مقدما قيمة البضائع أو جممة المبالغ 

لممضرورين، فإذا كان التعويض محددا فيمكن لمناقل أن يعمم مقدما الحد الأقصى التي سيدفعيا كتعويض 
برام التأمين  لمبمغ التعويض الذي قد يحكم بو عميو فيكون من الميسور حساب المخاطر التي يتعرض ليا وا 

 1عمييا.

 سنوضح قدر التعويض الخاص بالإخلال بضمان سلامة البضائع ضمن مختمف الأنظمة كما يمي:

 .مبدأ الخطأ المفترض كأساس لمسؤولية الناقل الجويالمطبقة لالأنظمة أول: 

حددت ىذه الأنظمة التعويض بحده الأقصى وىذا لمصمحة الناقل الجوي حتى لا يتضرر من نسبة 
 التعويض، بيدف تحسين صناعة النقل الجوي وتشجيع الاستثمار فييا.

 : 1929الحد الأقصى لمتعويض في اتفاقية وارسو  .أ 

 2ألف فرنك بوآ نكاري عن كل كيمو غرام.250يقدر التعويض الخاص بالبضائع ب: 

ويقصد بالفرنك في ىذا المقام الفرنك الذىبي، وتكون ىذه المبالغ قابمة لمتحويل إلى عممة وطنية، وىذا 
نما ىو بمثابة حد أقصى لما يدفعو الناقل الجوي من تعويض بحيث إذا ثبت أن قيمة  التقدير ليس جزافيا وا 

ه القيمة، فشرط الحصول عمى الضرر أدنى من ىذا الحد فلا يستحق المضرور إلا التعويض المساوي ليذ
 3الحد الأقصى ىو أن يكون الضرر مساويا لو أو أكبر منو دون مجاوزة الحد الأقصى المقررة في الاتفاقية. 

 نصت اتفاقية وارسو عمى تجاوز القصوى في التعويض في الحالة التالية:

الناقل م الأمتعة أو البضاعة إلى فيما يتعمق بنقل الأمتعة المسجمة والبضاعة: إذا قام المضرور عند تسمي-
بيان خاص يوضح فيو مصمحتو في تسمميا عند نقطة الوصول، وبدفع مبمغا إضافيا إن اقتضى الأمر  بتقديم

                                                           
  ،2011لمناقل الجوي، رسالة ماجستير، كمية الحقوق، جامعة جرش، الأردن، ة المدنيةأمجد محمد ىاني، المسؤولي -1

 .107ص
 من اتفاقية وارسو, 2فقرة  22المادة  -2
 .90/91، ص 1997خالد عدلي أمير، عقد النقل الجوي، منشأة المعارف، الاسكندرية،  -3
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ذلك وفي ىذه الحالة يمزم الناقل بدفع قيمة المبمغ المعمن، إذا أثبت أنيا تفوق مصمحة المرسل في استلام 
 ل.الأمتعة أو البضائع عند نقطة الوصو 

لا تسري الحدود القصوى لمتعويض في حالة تأخير في نقل الركاب أو في حالة ىلاك أو تمف أو ضياع -
الأمتعة أو تأخيرىا. إذا ثبت أن الضرر قد نتج عن فعل أو امتناع من جانب الناقل، أو تابعيو أو وكلائو 

 1إثبات أن ىذا التابع أو الوكيل كان يتصرف في نطاق ممارستو لوظيفتو.

 : 1955الحد الأقصى لمتعويض وفق بروتوكول لىاي  .ب 

ألف فرنك عن كل كيمو غرام، مالم  250لم يتم تغيير قيمة التعويض عن البضائع ، فبقي محدد ب: 
يقم المرسل منو عند تسميم الطرد إلى الناقل إقرارا خاصا بما يعمقو من أىمية عمى تسميم الطرد في جية 

المرسل منو قد دفع رسما إضافيا إذا لزم الأمر عندئذ يكون الناقل ممزما بأن  المرسل إلييا، وبشرط أن يكون
يدفع التعويض، بحيث لا يتجاوز حدود المبمغ المبين في الإقرار مالم يثبت الناقل أن ىذا المبمغ يفوق مدى 

 2الأىمية الحقيقية التي عمقيا المرسل منو عن التسميم.

لاىاي، أنيا نصت عمى الضرر الناتج عن الخطأ الشخصي  من بروتوكول 25ونجد في نص المادة 
لتابعي الناقل الجوي، ففي فقرتيا الثانية نصت عمى أنو:"....لا يجوز أن يزيد عمى الحدود المذكورة المبمغ 
الكمي لمتعويض الذي يمكن الحصول عميو في ىذه الحالة من الناقل وتابعوه، ويشترط أن تتوافر العلاقة 

 3خطأ التابع والضرر الحاصل لتطبيق أحكام ىذه المادة".السببية بين 

 : 98/06الحد الأقصى لمتعويض وفق قانون الطيران المدني الجزائري رقم  .ج 

لقد سكت المشرع الجزائري عن تحديد مقدار التعويض في حالة ما اذا اصاب البضاعة ضرر مس 
 4وحدة حسابية كحد اقصى عن كل مسافر،الف  250بسلامتيا، عمى الرغم من انو حدد قيمة التعويض ب:

واستمدت منيا  1955وبروتوكول لاىاي  1929بما ان الجزائر قد صادقت عمى اتفاقية وارسو 
الف  150نصوصيا فانطبق بذلك ما جاء ضمنيا بخصوص تعويض البضائع وكذا الامتعة والمحدد بمبمغ: 

 فرنك عن كل كيمو غرام.

 
                                                           

 . 234، ص1995العربية، بيروت، لبنان، محمد فريد العريني، ودويدار ىاني، قانون الطيران التجاري، دار النيضة  -1
 .1929المعدل لاتفاقية وارسو  1955اي من بروتوكول لاى 2فقرة  11المادة  -2
 .1955من بروتوكول لاىاي  2فقرة  25المادة  -3
 تعمقة بالطيران المدني الجزائري.الم 98/06من القانون رقم   150المادة  -4
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 :1999كول مونتريال الحد الأقصى لمتعويض وفق بروتو  .د 

اشارت الى الحد الاقصى لمتعويض في نقل الامتعة والبضائع فنصت  22وفي ىذا النطاق نجد المادة
 تأخيرىاعمى انو:"....عند نقل البضائع تكون مسؤولية الناقل في حال تمفيا او ضياعيا او تعيبييا او 

و أو ضياع أو تمف أحال تعيب  ة عن كل كيموغرام، وفي( وحدة حقوق سحب خاص17محدودة بمبمغ )
 جزء من البضائع...."، لكننا نشير الى ان ىذه الاتفاقية لم تصادق عمييا الجزائر بعد.  تأخير

 المخاطر كأساس لمسؤولية الناقل الجوي: المطبقة لمبدأالأنظمة ثانيا: 

نجد بخصوص الحد الأقصى لمتعويض،  1955وتعديل لاىاي  1929عمى غرار اتفاقية وارسو 
 أنظمة أخرى تأخذ بمبدأ المخاطر كما يمي:

 : 1966الحد الأقصى لمتعويض وفق بروتوكول مونتريال  .أ 

تمحق بالبضائع  التيالى الحد الاقصى لمتعويض عن الاضرار  1966لم يتعرض بروتوكول مونتريال لسنة 
 1عمى متن الطائرة، وعميو تطبق اتفاقية وارسو وتعديل لاىاي.

 :1971لمتعويض وفق بروتوكول غواتيمال سيتي الحد القصى  .ب 

فرنك عن كل كيمو  250ضرار التي تصيب البضائع وفق ىذا البروتوكول بقيمة حدد التعويض عن الأ
بخصوص السماح  1955وقد الغى ىذا البروتوكول ماجاء في اتفاقية وارسو وبروتوكول لاىاي  2غرام،

 3محددة لمتعويض فييما.بالاتفاق عمى الزيادة في القيمة القصوى ال

 : 1975الحد القصى لمتعويض وفق بروتوكول مونتريال  .ج 

بالنسبة لمبضائع فان التعويض المقدر عن الضرر الحاصل عمييا من طرف الناقل الجوي يتمثل في 
وحدة سحب خاصة عن كل كيموغرام، حيث تطبق ىذه الوحدة فقط عمى الدول والاعضاء في  17قيمة: 

 4الدولي.صندوق النقد 

                                                           
، الاسكندرية ،دار الجامعة الجديدة، المسؤولية المدنية عن حوادث النقل الجوي في القانون الجزائري ،بن ناصر وىيبة -1

 .153 ، ص2014
 .1971مارس  08لمعدل لاتفاقية وارسو الموقع فيا 1971من بروتوكول جواتيمالا سيتي لعام  08المادة  -2
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 الفرع الثاني:

 والتعويض القضائي عن الأضرار اللاحقة بالبضائع التفاقيالتعويض 

والتعويض القضائي ميمان  في مسؤولية الناقل الجوي لمبضاعة عمى المستوى  الاتفاقيإن التعويض 
المتعمقة بالنقل الدولي وبعض القوانين الجوية المقارنة التي تحيل مباشرة إلى تطبيق الاتفاقيات الدولية 

 الجوي.

أما بالنسبة لممشرع الجزائري بخصوص النقل الجوي الداخمي فإنو يخضع لمقواعد العامة لمتعويض 
 أو تعويضا قضائيا.   اتفاقياحسب نصوص قانون الطيران المدني، أي أن التعويض إما يكون تعويضا 

 :وأساسو القانوني التفاقيتعريف التعويض أول: 

بأنو الاتفاق الذي بمقتضاه يمتزم شخص بالقيام بأمر معين يكون في الغالب  الاتفاقييقصد بالتعويض 
مبمغ من النقود في حالة الإخلال بالتزام أصمي مقرر في ذمتو أو التأخر في الوفاء بذلك الالتزام الأصمي  دفع

أو ىو اتفاق مسبق  1بسبب ذلك،جزاء لو عمى الإخلال أو التأخر وتعويضا لمدائن عما يصيبو من ضرر 
بين المتعاقدين عمى تقدير قيمة التعويض في حالة إخلال المدين بالتزامو العقدي وىذا الاتفاق يوضع كشرط  
في العقد أو يتم إقراره في وقت لاحق عمى إبرام العقد وقبل تنفيذه وىو في جميع الأحوال لا ينشئ التزاما 

فيو   2مة لتقدير التعويض الذي يستحقو الدائن عند الإخلال بالتزام العقد،عمى عاتق المدين ولكنو مجرد وسي
 3التزام احتياطي لا يتحقق إلا بعد أن يصبح التنفيذ العيني غير ممكن وبعد إعذار المدين.

ويغمب أن يكون كل التزام عقدي بعمل أو بامتناع مقترن بشرط جزائي، فيو شرط متداول في عقود 
أو مقام التقدير القانوني في الحالات التي  4التقدير مقام تقدير القاضي عند عدم الاتفاق، النقل، ويقوم ىذا

يجيزىا القانون كما في حالة النقل الجوي الخاضع للاتفاقيات الدولية، وطالما أن التعويض اتفاقي فان 
كذلك عمى  تفاقيالالمطرفين أن يتفقا عمى مبمغ من المال أو إصلاح الضرر الحاصل، ويقتصر التعويض 
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ب المادة الضرر المتوقع وقت التعاقد عادة ماعدا حالة الغش أو الخطأ الجسيم فيكون التعويض كاملا حس
 من القانون المدني. 182

من القانون المدني، أي  181إلى  176للأحكام المحددة في المواد من  الاتفاقيكما يخضع التعويض 
في ىذه الحالة يخضع في أحكامو وعناصره إلى القواعد العامة في التعويض أي أنو  الاتفاقيأن التعويض 

 بمقابل. يخضع لأحكام التعويض

ولا يعتبر الشرط الجزائي مبررا لاستحقاق التعويض، بل ىو مجرد وسيمة لتقدير التعويض المستحق 
لمبمغ المتفق عميو في الشرط بحيث يقوم ىذا التقدير مقام تقدير القاضي لمتعويض الأمر الذي يجعل ا

من طرف المدين فالالتزام بالتعويض ذاتو لا  1الجزائي تعويضا عن عدم التنفيذ كميا أو جزئيا أو التأخر فيو، 
ينشأ إلا من يوم الإخلال بالالتزام الأصمي، فيذا الاخلال ىو الواقعة التي يتحقق بيا الرط الجزائي، لذلك لا 

و أما ان عدم نشوء الالتزام الاصمي اذا ثبت ان الدائن لم يمحقو اي ضرر، كيكون ىذا التعويض مستحقا 
ويتحقق القاضي في اطار التعويض الاتفاقي  2و منقضيا،أقضائو يجعل الشرط الجزائي باطلا بطلانو او ان

من القانون المدني والمتمثمة في  1الفقرة  184و181و176من شروط استحقاق التعويض طبقا لممواد 
 3الة التنفيذ العيني من قبل المتعاقد المدين وشرط وجود  الضرر وشرط الاعذار.استح

ن قانون الطيران المدني لم ينص عمى التعويض القانوني في حالة النقل الداخمي، فانو يجوز أبما 
الاتفاق عمى قيمة التعويض سواء في عقد النقل او في اتفاق لاحق، عمى ان يخضع ىذا الاتفاق  للأطراف

ن أمن قانون مدني "يجوز لممتعاقدين  183لمقواعد العامة التي يخضع ليا التعويض المذكورة في المادة 
ولا غرابة في ىذا الحكم فطالما  يحددا مقدما  قيمة التعويض بالنص عمييا في العقد او في اتفاق لاحق..."

اء منيا حسب قواعد القانون المدني ن لممتعاقدين الحق في التخفيف او التشديد من المسؤولية وكذا الاعفأ
 4فميما من باب أولى ان يحددا بكل حرية قيمة التعويض.

 :لتفاقياسمطة القاضي في تعديل التعويض  .أ 

 لأحكامتتصل السمطة في تعديل قيمة الشرط الجزائي بطبيعة تكييفو فيو من جية يعتبر اتفاق يخضع 
في الحالة الاخيرة  لأنوشريعة المتعاقدين، ومن جية أخرى اعتباره تعويض يخضع لقواعد التنفيذ بمقابل، 
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يمتمك سمطة  ن القاضي لاإذا اعتبرناه من شروط العقد فإما أضي التدخل لتعديل الشرط الجزائي يستطيع القا
خرى، مى الأحدى الصفتين عإمر تغميب الأ يفيقتض 1تقديره، فيحيث يثبت التعسف  تعديل ىذا الشرط،

تعويضا عن  ول مبمغ مميون دينار جزائريالأ إلىن يدفع أخير بالدائن والمدين عمى التزام الأ فقتاذا إفمثلا 
حكام أن تغميب حكم العقد عمى إي ضرر لمدائن، فأالنظر عن حصول  غضصمي بعدم تنفيذ التزامو الأ
ىم شرط من شروط أدون تكميف الدائن بإثبات  المدين بيذا الشرط الجزائيلى الزام إالتنفيذ بمقابل يؤدي 

 تأخراستحقاق التعويض وفقا لمقواعد العامة وىو شرط نشوء ضرر لو من عدم تنفيذ المدين التزامو، فاذا 
يو يصال البضائع مثلا وكان الاتفاق يقضي بدفع مبمغ محدد فينا يمتزم المدين بمبمغ المتفق عمإالناقل في 

صلا وبالعكس أ صابو ضررأو لم يكن قد أقل من ىذه القيمة أصاب الدائن أذي كاملا ولو كان الضرر ال
الجزائي متى كان يحكم بالشرط ألا حكام التنفيذ بمقابل عمى حكم العقد يجيز لمقاضي أن تغميب إمن ذلك ف

ة ن يخفض قيمأضا أييجيز لو  في التنفيذ، كما التأخيرو من أي ضرر من عدم التنفيذ أالدائن لم يصبو 
 2قل من القيمة المتفق عمييا.أذا كانت قيمة الضرر الذي وقع إالشرط الجزائي 

لا عمى قيمة التعويض المتفق عميو إتعويض الاتفاقي المتضرر لا يحصل نو في الأى لإ بالإضافة
حسب نص  ذاجسيم وىخطأ  وأغش  ارتكبن المدين قد أذا ثبت إلا إحتى ولو جاوز الضرر ىذه القيمة، 

مد أطالة إسوء نيتو وىو يطالب بالتعويض في ذا تسبب المتضرر بإ نوأمن القانون المدني "عمى  185المادة 
و لا يقضي بو عن المدة التي طال فييا أقدار التعويض المحدد في الاتفاق ن يخفض مأالنزاع فممقاضي 

 المدني.    من القانون  187النزاع بلا مبرر حسب نص المادة 

 :صور التعويض التفاقي .ب 

علان المصمحة في التسميم إؤولية الناقل الجوي الدولي حالة من تطبيقات التعويض الاتفاقي في مس
ن أين يتم الاتفاق عمى أ، 1999واتفاقية مونتريال  1929و من اتفاقية وارس 22المنصوص عمييا في المادة 

يكون التعويض في حدود القيمة المعمنة لمبضائع من قبل الشاحن شرط تقدير الضرر الحاصل بالعناصر 
الاتفاق عمى رفع حدود المسؤولية المعمنة من المشرع ) الخسارة الحاصمة والكسب الفائت( وكذلك في حالة 

 لى اكثر  مما تقره الاتفاقيات الدولية المتعمقة بالنقل الجوي.إ

عويض الاتفاقي في مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع لمقاضي سمطة رقابة التفاوت بين المبمغ وفي الت
ن قل مأذا كان المبمغ المتفق عميو إي تضعيا الاتفاقيات الدولية حيث المتفق عميو وحدود المسؤولية الت
سو من اتفاقية وار  23لى ىذه الحدود تطبيقا لممادة إالقاضي يرفعيا  نإالحدود المقررة في الاتفاقية ف
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ي بند ييدف أ، المتان تمغيان 26في المادة  1999قرتو اتفاقية مونتريال أ، ونفس النص 1955/لاىاي 1929
 قل من الحدود التي تضعيا الاتفاقية.ألى وضع حدود إ

 :التعويض القضائيثانيا: 

و عندما يتدخل أو اتفاقا أالة لا يكون التعويض محدد قانون يكون التعويض عن طريق القاضي في ح
و تعديل التعويض الاتفاقي، ويكون ذلك بحساب مقدار ما لحق المدين من ضرر وما فاتو أالقاضي بتقدير 

من القانون المدني الجزائري عمى ىذا  131من كسب ولو السمطة التقديرية في ذلك،حيث نصت المادة 
عن الضرر الذي لحق المضرور، وىو الضرر ن القاضي ىو الذي يقدر التعويض أنجد  وعميو التعويض،

 المباشر المتوقع فقط ويراعى في تمك الظروف الملابسة لمحادث المسبب لمضرر.

المضرور عمى حساب ن لا يثرى أناك تناسب بين التعويض والضرر، و كما يجب ان يكون ى
يكون في ىذه  و قيمتياأعطاه بضاعة جديدة أقديمة لممضرور و  تمف الناقل الجوي بضاعةأالمسؤول، فاذا 

 1ثرى عمى حساب المسؤول.أالحالة المضرور قد 

يتصدى القاضي  1955/لاىاي 1929أما في حالة النقل الجوي الدولي الخاضع لاتفاقية وارسو 
 ية حدود.ي يتفق الأطراف عمى عدم الخضوع لألتقدير التعويض في الحالة الت

عامة المنصوص عمييا في القانون المدني حسب نص ويقوم القاضي بتقدير التعويض حسب القواعد ال
منو" إذا لم يكن التعويض مقدرا في العقد، أو في القانون فالقاضي ىو الذي يقدره، ويشمل 182المادة 

التعويض ما ألحق الدائن من خسارة وما فاتو من كسب، بشرط أن يكون ىذا نتيجة طبيعية لعدم الوفاء 
ل و يعتبر الضرر نتيجة طبيعية إذا لم يكن في استطاعة الدائن أن يتوقاه ببذ،ء بوالالتزام أو التأخر في الوفاب

 جيد معقول."

فالواضح من نص ىذه المادة تحدد مدى التعويض وعناصره التي عمى القاضي توضيحيا عند القيام 
 بعممية تقدير التعويض وكذا التقيد بوقت تقدير التعويض.

 :القضائي التعويض حالت دفع .أ 

ن الضرر المتوقع ىو ذلك الذي توقعو المتعاقدان في حالة عدم تنفيذ العقد أو كان من الممكن توقعو إ
في ضوء الظروف المعروفة، فقد يتوقع الطرفان ضياع الطرد خلال عممية النقل غير أنو لا يمكن توقع أنو 
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متوقع لكن الأمر الذي لا ذا قيمة كبيرة ما لم يصرح المرسل بذلك، كما أن وصول الطرد متأخر ىو أمر 
يمكن توقعو ىو أن يكون الطرد مرسل لممشاركة في مناقصة والتأخر سبب ضياع ىذه الفرصة لكون الناقل 

ويشمل الأضرار المباشرة شرط أن تكون ليا صمة بعدم تنفيذ أحد التزامات  1لا يعمم السبب من إرسال الطرد
 عقد النقل الجوي لمبضائع.

وعة من العناصر والمعايير أوجب عمى القاضي الاعتماد عمييا لمموصول إلى كما وضع المشرع مجم
تقدير التعويض بما يتناسب والضرر فلا يجوز أن يستبعد عنصرا أو يضيف ليا عناصر جديدة وىو يخضع 
في ذلك إلى رقابة المحكمة العميا وتتمثل ىذه العناصر في: الضرر المباشر المحقق، وما لحق الدائن من 

 رة وما فاتو من كسب.خسا

ب الفائت والخسارة وتبعا لذلك يتعين عمى المتضرر طبقا لمقواعد العامة إثبات الضرر بعنصرية الكس
ما كان متعينا من وصول البضاعة في مناسبة معينة  الاعتبارتقدير التعويض، أي يؤخذ بعين  ياللاحقة ليأت

إن تعاقد الشاحن مع الناقل الجوي لنقل بضائع ثم ف 2يرجى بيعيا خلاليا، ثم فوات الوقت دون وصوليا، 
تمفت بخطأ الناقل مما فوت عمى المرسل إليو صفقة إعادة بيعيا لتاجر في مكان الوصول في موسم محدد 
وبثمن أكبر،فإن الخسارة اللاحقة ىي قيمة البضاعة تثبت برسالة النقل الجوي أو بالطرق المتبعة في مجال 

ب الفائت يتمثل في الزيادة في ثمن إعادة البيع الذي كان سيربحو المرسل إليو لو تمت القانون التجاري والكس
الصفقة، وىذه واقعة مادية تثبت بكافة طرق الإثبات منيا شيادة التاجر الذي كان من المفترض أن تتم 

 الصفقة معو.

 :وقت تقدير التعويض .ب 

صدور الحكم،ليتحقق التعادل عمى قدر استقر الفقو والقضاء عمى أن تقدير التعويض يكون بيوم 
ن النتائج المترتبة عن عمل ضار لا يفترض فييا الثبات فقد تشتد مكان بين الضرر والتعويض، وذلك لأالإ

ولأن سعر النقد الذي يقدر بو التعويض أو أسعار السوق)البضائع( بوجو عام قابمة  3أو تخف تبعا لمظروف
ىذا السعر منذ وقوع الضرر أو انخفض، أما إذا  رتفعايوم صدور الحكم، العبرة بالسعر بلمتغير لذلك تكون 
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كان المضرور قد أصمح الضرر بمال من عنده فإنو يرجع بما دفعو فعلا، ميما تغير السعر يوم صدور 
 كما لو اشترى المرسل إليو بضاعة مماثمة من حسابو الخاص. 1الحكم،

ض الاعتداد بقيمة البضائع في مكان الوصول، لأنو يفترض ويأخذ في عين الاعتبار أثناء تقدير التعوي
كما يجب أن يأخذ بعين الاعتبار في تقدير  2أن قيمتيا في ىذا المكان تفوق قيمتيا في مكان القيام،

التعويض ما جري التسامح بو عادة بحكم طبيعة الأشياء من نقص الوزن أو الحجم أثناء النقل، ويجب كذلك 
ما يطرأ عمى قيمة البضائع من ارتفاع أثناء نظر الدعوى، فتكون العبرة بقيمة البضائع  الأخذ في الاعتبار

يوم صدور الحكم بالتعويض إضافة إلى المصروفات التي أنفقيا المدعي بالمسؤولية في حالة تسممو بضائع 
 3يعترييا تمف أو ىلاك جزئي مثل نفقات الإصلاح ونفقات الإيداع إلى حين إثبات حالتيا.

 :تأثير الظروف الملابسة ومدى توفر حسن النية .ج 

لأن التعويض يقاس  ويقصد بيا ىنا الظروف التي تلابس المضرور لا الظروف التي تلابس المسؤول،
 4بمقدار الضرر الذي أصاب المضرور بالذات ويقدر عمى أساس ذاتي لا موضوعي.

نما يدخل في الاعتبار ىو اختلاف الكسب الذي يفوت المضرور من جراء الإصابة فمن كان كسبو  وا 
يصح أن يتأثر التعويض بدرجة خطأ المسؤول أو درجة غناه،  فلا 5،أكبر كان الضرر الذي يمحق بو أشد

وبالتالي فإن إدخال المحكمة جسامة الخطأ ويسار المسؤول عن الضرر في العناصر التي راعتيا عند 
 6التقدير يجعل حكميا معيبا متعينا نقضو.

 :التعويض والرقابة عميوتقدير  .د 

ثبات قيمة البضاعة أقل من قيمة البضاعة المعمنة أما في حالة اليلاك الجزئي أو  عمى المدعي مناقشة وا 
 التمف فيتم تقدير التعويض عمى أساس المحضر الذي يجب تحريره لإثبات العجز الذي أصاب البضاعة

ر التعويض عمى أساس ما يشتمل عميو المحضر، ويكون المحضر بحضور الناقل أو أحد وكلائو ويتم تقدي 
عمى خبرة لتقدير قيمة  ادون أن يمنع ذلك جواز الطعن فيما ورد بو، وقد يتم تقدير التعويض بناء
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 عقد النقل الجوي لمبضائعالمسؤولية المترتبة عن                                           الفصل الثاني

 

   
 

وما يمييا من قانون الإجراءات المدنية والإدارية إمكانية لجوء القضائي  125حيث مكنت المادة 1الخسائر،
واقعة مادية أو تقنية استعصت عمى القاضي ويكون من شأن الكشف عمييا لمخبرة القضائية من أجل توضيح 

تحديد قيمة الأضرار ولو اعتماد ما وصل إليو الخبير كما لو أن يرفض الخبرة أو يأمر بخبرة مضادة لموقوف 
 2عمى الضرر الفعمي.

رقابة المحكمة العميا فالقاضي يتمتع بسمطة تقديرية بشأن تقدير التعويض وىي مسألة موضوعية لا تخضع ل 
نما ليا حق الرقابة عمى عناصر تقدير التعويض، التي تعتبر مسائل قانونية تدخل في اختصاصيا لذلك  3وا 

 4يجب عمى القاضي تبيان عناصر الضرر الذي قضى من اجمو التعويض.

 

 

 

 

 

                                                           
 ، كمية الحقوق والعموم السياسية،شتواح العياشي، عقد النقل البري لمبضائع، مذكرة لنيل شيادة الماجيستر في قانون الأعمال -1
 .94 ص،2004/2005 ،امعة متنوري قسنطينةج
التعويض عن الاضرار الجسمانية بين الاساس التقميدي لممسؤولية المدنية والاساس الحديث، مذكرة    ،بحماوي الشريف -2

 .       82، ص2007/2008بمقايد، تممسان،  لنيل شيادة الماجيستر في القانون، جامعة ابي بكر
 .17ص ، المرجع السابق، عمي فيلالي -3
 .174ص  ،المرجع السابق ،سميمان مرقس  -4



 المسؤولية المترتبة عن عقد النقل الجوي لمبضائع                                          الفصل الثاني

 

   
 

 خلاصة:

مان سلامة مسؤولية النقل الجوي لمبضائع ىي التزام قانوني يقع عمى عاتق الناقل الجوي لض
لا إبرز موضوعات القانون الجوي ، أ، فمسؤولية الناقل الجوي تعد من لى وجيتيا إووصول البضائع بسلامة 

الى ضرر بالبضائع في فترة النقل الجوي ، و نظرا لأىمية ىذا ذا كانت ىناك واقعة أدت إلا إنيا لا تنعقد أ
لى تنظيم ىذه المسؤولية و تحديدىا عمى مستوى الدولي من بداية ظيور إفقد لجأ المجتمع الدولي  الموضوع

النقل الجوي من خلال ابرام العديد من المعاىدات الدولية التي تحدد مسؤولية الناقل الجوي ، ابرزىا اتفاقية 
يحددون قصوى معينة خاصة في عقد نقل البضائع . 1999و اتفاقية مونتريال  1929ارسو لعام و 

 

 

 

   



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الخاتمة 



 خاتمةال

 

   
 

 الخاتمة:

ومن خلال دراستنا وجدنا مختمف الأحكام التي تنظم عقد النقل الجوي لمبضائع، فيعتبر تنفيذ عقد 

و أرسيا الدولة فالنقل الجوي ىو ممكية عمومية تماالدولية،النقل الجوي لمبضائع عنصرا حيويا في التجارة 

 لي ينتج نوع نت الاحتكار الفعمي و بالتا تتنازل عنيا لبعض الاشخاص التي تتوفر فييم شروط معينة ،

في تسييل حركة البضائع عبر الحدود وتحقيق السرعة   ىم بشكل كبيراحيث يسذا المجال ،القانوني في ىو 

 .بما في ذلك الناقل والشاحن لعقد التزاما من الأطراف المعنيةوالكفاءة في التسميم ويتطمب تنفيذ ىذا ا

دولية المتعمقة بالنقل الجوي وفي مجال مسؤولية الناقل الجوي اقل ما يمكن القول عن الاتفاقيات ال

لمبضائع خاصة أنيا قامت بتوحيد شكمي لقواعدىا من حيث أنيا جمعت اكبر عدد من الدول الموقعين 

عمييا، إلا انو من ناحية الأحكام المتعمقة بالمسؤولية أخفقت في خمق التوازن بين مصالح الشاحن الجوي 

اختاروا الخضوع ليا، وبالتالي  وىي تطبق لان الدولة طرف فييا وليس لكون أطراف العلاقةوالناقل الجوي 

ن الناقل الجوي لمبضائع استفاد كثيرا من قواعد مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع التي حددتيا الاتفاقيات إف

 الإحالة أو اقتبست منو.المنظمة لمسؤولية الناقل الجوي لمبضاعة وكذا قوانين الطيران المدني التي تبنت 

وبذلك يكون لدينا مجالين لمسؤولية الناقل الجوي لمبضائع تتحدد حدود كل منيا بحسب عناصر 
الحادث المتسبب في حدوث الأضرار، أي أن تكون مسؤولية الناقل الجوي لمبضاعة ذات مستويين تحددىما 

دث الشائعة في مختمف الأنشطة طبيعة الحادث المتسبب في الضرر فإذا كان سبب الضرر من الحوا
التجارية كسوء تخزين البضائع مثلا أو الإىمال في حراستيا فانو لا يجب تحديد المسؤولية مع جعل 

 المسؤولية قائمة عمى أساس الخطأ المفترض القابل لإثبات العكس.

 وعميو عمى ضوء ما تطرقنا لو في ىذا البحث توصمنا لمنتائج التالية:

لمبضائع ليس مجرد وسيمة لنقل السمع بل ىو عنصر استراتيجي يساىم في تعزيز التنافسية _ النقل الجوي 
 ، وتسييل حركة التجارة الدولية بفضل سرعتو وكفاءتو.الاقتصادية



 خاتمةال

 

   
 

 _ تتضمن مسؤولية الناقل الجوي التزامات بمواعيد الشحن والتسميم.

والحماية لمبضائع من خلال استخدام تقنيات  _ تساىم عقود النقل الجوي لمبضائع في تحسين مستوى الأمان
 متقدمة لممراقبة والتتبع أثناء النقل.

_ تعزيز التعاون والتنسيق بين جميع الأطراف المعنية يعتبر مفتاحا لضمان تنفيذ ناجح لعقد النقل الجوي 
 لمبضائع.

والتزامات الناقمين الجويين  عقد النقل الجوي لمبضائع يشمل اتفاقيات التي تعتبر إطار قانوني يحدد حقوق_ 
 والمرسمين.
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 خطاب النقل  :01الممحق رقم 
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 خطاب النقل :02الممحق رقم 
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 قائمة المصادر والمراجع:
 أولا: الكتب

 عامة:كتب 

بمحاج العربي، أحكام الالتزام في ضوء الشريعة الإسلامية دراسة مقارنة، دار الثقافة لمنشر  _
 .2012والتوزيع،الأردن،

 . 2014، الجزائر، 6، ط2بمحاج  العربي، النظرية العامة للالتزام في القانون المدني الجزائري، ج _

الكتاب الحديث، الإسكندرية، دار  ،أحكام الالتزام،5ط، 4سميمان مرقس، الوافي في شرح القانون المدني،ج_‌
1988. 

، منشاة المعارف الاسكندرية، 1عبد الرزاق السنيوري، الوسيط في شرح القانون المدني، نظرية الالتزام، ج -‌
2004. 

محمد عمران، الأسس العامة في القانون، المدخل إلى نظرية الالتزام، منشورات الحمبي الحقوقية، _‌
 .2012ان،لبن

محمود جلال حمزة، العمل الغير المشروع باعتباره مصدرا للالتزام، ديوان المطبوعات الجامعية، الجزائر، _ 
1985. 

 :كتب خاصة

ربية، جميورية مصر العربية، أبو زيد رضوان، القانون الجوي، قانون الطيران التجاري، دار الفكر الع -

1995.  

 .الجوي، دون دار النشر، دون سنة الحداد حفيظة السيد، القانون_ 

العريني محمد فريد ، محمدين جلال وفاء، القانون الجوي )الملاحة الجوية والنقل الجوي( ، دار المطبوعات _

 .1998الجامعية، 

 .1966إبراىيم فيمي شحاتة، القانون الجوي الدولي وقانون القضاء، دار النيضة العربية، القاىرة _ 
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 .2012البيجي، القانون الجوي الدولي، طبعة أولى، إيناس محمد  -

بن ناصر وىيبة، المسؤولية المدنية عن حوادث النقل الجوي في القانون الجزائري، دار الجامعة الجديدة،  -

 .2014الاسكندرية،

 .2005حسن طالب موسى، قانون الجوي الدولي، دار الثقافة لمنشر والتوزيع، الازاريطة، الاسكندرية، -

الطبعة الاولى، جامعة ، حمد الله محمد حمد الله، عقد النقل الجوي الدولي والداخمي للأشخاص والبضائع -

 .2016اسيوط لشؤون التعميم والطلاب، الرياض، 

  .1997خالد عدلي أمير، عقد النقل الجوي، منشأة المعارف، الاسكندرية،  -

 .2014الجامعة الجديدة،  عبد الفضيل محمد احمد، القانون الجوي الخاص، دار -

 .2001عمي البارودي، العقود وعمميات البنوك التجارية، دار المطبوعات الجامعية، الاسكندرية،  -

، منشورات الحمبي 1عمي البارودي، محمد فريد لعريني، محمد السيد الفقي، القانون البحري والجوي، طبعة -

 .2001الحقوقية، بيروت، 

مسؤولية الناقل الجوي الدولي عن الضرر الواقع عمى الأشخاص وأمتعتيم دراسة عيسى غسان ربضي،  -

 .2008مقارنة، طبعة أولى، دار الثقافة، 

 .1985فاروق احمد زاىر، تحديد مسؤولية الناقل الجوي الدولي، دار النيضة العربية،  -

 .2016فرج سميمان، قانون الطيران المدني، دون دار النشر _ 

، دار النيضة العربية،  7عبد الله قايد، الموجز في القانون الجوي الوطني و الدولي، طبعة محمد بيجت -

  .2015القاىرة،

يضة العربية، بيروت، لبنان، دار ىاني، قانون الطيران التجاري، دار الن محمد فريد العريني، ودوي -

1995. 



 قائمة المصادر والمراجع

 

   
 

والدولي(، دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية، محمد فريد العريني، القانون الجوي،) النقل الجوي الداخمي  -

2004. 

 محمد فريد العريني، القانون الجوي، النقل الجوي، حوادث الطيران، دار الجامعة الجديدة لمنشر، -

 . 2009 الإسكندرية،

 .1999دار، قانون الطيران التجاري، دار الجامعة الجديدة لمنشر، الإسكندرية،  محمد ىاني دوي -

 .منير فييم، قانون تجاري ، العقود التجارية وعمميات البنوك، دار النيضة العربية ، القاىرةمراد  -

 .2002دار المطبوعات الجامعية ، الاسكندرية ،  مصطفى كمال طو، عقود التجارية عمميات البنوك، -

 1999ة مونتريال ىشام فضمي، مسؤولية الناقل الجوي عمى الصعيدين الدولي والداخمي، دراسة في اتفاقي -

 .1994قانون التجارة الجديد دار الجامعة الجديدة لمنشر، الاسكندرية ،

، دار الجامعة الجديدة 2000دار، قانون الطيران التجاري ، النقل التجاري الدولي ، طبعة  ىاني دوي_ 

 .لمنشر ، الإسكندرية لا يوجد سنة لمنشر

  .2007الجامعة الجديدة لمنشر، الإسكندرية،  دار، قانون الطيران التجاري، دار ىاني دوي_ 

 الأطروحات والرسائل الجامعية ثالثا:

 الدكتوراه:

العرباوي نبيل صالح، مسؤولية الناقل البري عمى نقل البضائع والاشخاص في القانون الجزائري ،رسالة  _
ي بكر بمقايد، تممسان، لنيل شيادة الدكتوراه ، كمية الحقوق والعموم السياسية،  القانون الخاص،  اب

2010/2009. 
محمد ، دفع المسؤولية المدنية لمناقل، رسالة مقدمة لنيل شيادة الدكتوراه في القانون الخاص، كمية  دمانة_

   .2010/2011ي بكر بمقايد تممسان،الحقوق والعموم السياسية، جامعة أب
الفاراسوفي ،  رسالة دكتورة، جامعة القاىرة، زاىر فاروق احمد، تحديد مسؤولية الناقل الجوي وفقا لمنظام -

1985. 
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 الماجيستر:

الحقوق، جامعة جرش، أمجد محمد ىاني، المسؤولية المدنية لمناقل الجوي، رسالة ماجستير، كمية  -

 .2011الأردن،

بحماوي الشريف، التعويض عن الاضرار الجسمانية بين الاساس التقميدي لممسؤولية المدنية والاساس  -

   .2007/2008الحديث، مذكرة   لنيل شيادة الماجيستر في القانون، جامعة ابي بكر بمقايد، تممسان، 

بن صر حورية، عقد النقل الجوي لمبضائع، مذكرة لنيل شيادة الماجيستر، كمية الحقوق، قانون خاص،  -  

 .2011/2012جامعة الجزائر الاولى، ، بن عكنون، 

في مجال الطيران المدني الجزائري ، مذكرة لنيل شيادة  للاستثمارسرور ، النظام القانوني  بوكموش _

 .2001/2002كمية الحقوق ،بن عكنون ، الجزائر،  الماجستير فرع قانون اعمال،

القانون، تخصص قانون  ل شيادة الماجيستر فيشتواح العياشي، عقد النقل البري لمبضائع، مذكرة لني -

 .2004/2005، جامعة متنوري قسنطينة، ية الحقوق والعموم السياسيةأعمال، كم

 ،98/06طيب عز الدين، تأسس المسؤولية المدنية لمناقل الجوي في تقنية الطيران المدني الجزائري رقم  -

 .2003رسالة لنيل شيادة الماجيستر، كمية الحقوق، بن عكنون، 

الأضرار الناشئة عن النقل الجوي )دراسة مقارنة(، رسالة  علاء الدين قاسم احمد المومني، التعويض عن -

 .2005قسم القانون، جامعة البيت،  ماجيستر، كمية الدراسات الفقيية والقانونية،

، مذكرة ماجستير، الجامعة كمية الحقوق مظفر جابر، مسؤولية الناقل الجوي الدولي في نقل البضائع ، -

 .1990الاردنية، 

المطيري، مسؤولية الناقل الجوي الدولي في عقد نقل الركاب وفقا لمقانونين الكويتي و وضحة فلاح  -

ص، جامعة الشرق الأوسط، الخا الأردني و الاتفاقيات الدولية، رسالة ماجستير،  ، كمية الحقوق، القانون

2011. 
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 الماستر:

قانون  استر اكاديمي،شيادة المبن عبيد ىجيرة، عقد النقل الجوي، مذكرة مقدمة لاستكمال متطمبات  -
 .2016/ 2015، ورقمة  ،جامعة قاصدي مرباح  شركات، كمية الحقوق والعموم السياسية ،

جامعة محمد بوضياف، الجزائر،  ،  كمية الحقوق،ستررسالة ما سيام سويح، عقد النقل الجوي، _
2015/2016. 

الماستر، قانون دولي عام، كمية الحقوق والعموم كريم سمية، مسؤولية الناقل الجوي، مذكرة لنيل شيادة _ 
 .2018/2019السياسية، جامعة عبد الحميد بن باديس مستغانم، 

 محاضرات:

، جامعة لأولى ماستر، تخصص قانون خاصدلال يزيد، محاضرات في قانون النقل، موجية لطمبة السنة ا_ 
 .2019/2020أبي بكر بمقايد، تممسان، 

 
 مقالت:

 .2017 عدد ثاني، ذيب، مجمة الأحكام الناظمة لوثائق النقل الجوي، مجمة تنوير، جامعة بجاية،زكرياء _ 

عبد المجيد خمف منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقل الجوي وحالاتيا، مجمة البحوث القانونية  _
 .2016 القاىرة، ،1ددوالاقتصادية، جامعة الاسكندرية، ع

، 1، ج31التعويض، بتطور الضرر وتنوعو، حوليات جامعة الجزائر،عددعمي فيلالي، تطور الحق في  -
 .2017الجزائر، 

مكاوي نعيمة، مسؤولية الناقل الجوي لمبضائع، مجمة دفاتر السياسة والقانون، عدد خاص، جامعة ورقمة، _ 
 .2018جوان

 النصوص القانونية:

 _الاتفاقيات الدولية:
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اتفاقية دولية تنظم المسؤولية عن النقل الدولي للأشخاص والأمتعة والبضائع عن طريق ،1929اتفاقية وارسو
 .28/09/1955تعديميا في وبرتوكول لاىاي  21/10/1929الطائرات، الموقعة في 

 الأوامر والقوانين:

لاتفاقية المتعمق بانضمام الجزائر الى اتفاقية المكممة  1965أكتوبر  25المؤرخ في  65/267 _ الأمر رقم
فارسوفي لتوحيد بعض القواعد المتعمقة بالنقل الجوي الدولي الذي يقوم بو شخص اخر غير الشخص 

 .1965ديسمبر  21المؤرخة في  104جريدة رسمية رقم  1961المتعاقد المبرمة في جوادا لخارا بتاريخ 

انون المدني يتضمن الق1975سبتمبر  26الموافق 1395رمضان  20ؤرخ في م 58_75_الأمر رقم 
مايو سنة  13المؤرخ في  05_07المعدل والمتمم ب: القانون رقم  1975لسنة 78الجريدة الرسمية عدد 

2007. 

عمقة يحدد  القواعد  العامة المت 1998يونيو  27المؤرخ في   98/06قانون الطيران المدني الجزائري رقم  -
، المعدل والمتمم والقانون رقم 1419ربيع الاول  04، الصادرة بتاريخ  41 بالطيران المدني، ج. ر عدد

، والقانون رقم 2008يناير  27الصادرة بتاريخ  04، ج ر عدد 2008يناير  23المؤرخ في  08/02
 .2015يوليو  29الصادرة بتاريخ   41، ج ر عدد 2015يوليو  15ؤرخ في الم 15/14

  

 



 

 
 

 الفيرس
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 الممخص:
 

‌النقل‌الجوي‌للبضائع‌هو‌اتفاقٌة‌بٌن‌الناقل‌الجوي‌والشاحن‌‌ ‌أن‌تنفٌذ‌عقد نلخص‌من‌خلال‌بحثنا

‌ ‌جوا، ‌البضائع ‌الأطراف‌بحٌثلنقل ‌تفاصٌل ‌العقد ‌ضمان‌‌ٌتضمن ‌إلى ‌تهدف ‌التزامات ‌عدة ‌تضم التً

‌بموجب‌الاتفاقٌات‌الدولٌة‌مثل‌اتفاقٌة ‌التً‌تحدد ‌والمسؤولٌة ‌العملٌة، ‌وارسو‌ومونتريال‌،‌وسلامة‌وفعالٌة

‌ ‌وفعالة، ‌واضحة ‌بطرٌقة ‌للبضائع ‌الجوي ‌النقل ‌عملٌة ‌تنظٌم ‌ٌهدف‌إلى ‌العقد ‌تجنب‌فهذا ‌فً ‌ٌساعد مما

‌حقوق‌جمٌع‌الأطراف‌المعنٌة.‌النزاعات‌وٌساهم‌فً

 الكلمات المفتاحية:

‌المسؤولٌة.‌التزامات،النقل‌الجوي،‌

Summary: 

We summarize through Our research That the implementation of the contract 

for the air transport of goods is an agreement Between the air carrier and the 

shipper to transport goods by air, So That the contract includes details of the 

parties That include several obligations aimed at ensuring the safety and 

effectiveness of the process, and the responsibility That is determined under 

international agreements such as the Warsaw and Montreal Conventions. This 

contract aims To organize the process of air transportation of goods in a clear and 

effective manner, which helps avoid disputes and contributes to the rights of all 

parties involved. 

Key words: 

transport aérien, Commitments, responsible. 

 


